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Zaproszenie do przedkladania uwag na temat projektu rozporzadzenia Komisji w sprawie stoso-
wania art. 87 i 88 Traktatu WE w odniesieniu do pomocy w ramach zasady de minimis

(Zmiana ,transport i przemysl weglowy”)

(2005/C 144/02)

Zainteresowane strony moga nadsylaé swoje uwagi w terminie jednego miesigca od daty opublikowania
niniejszego projektu rozporzadzenia na nastepujacy adres:

Komisja Wspélnot Europejskich

Dyrekcja Generalna ds. Energii i Transportu

Jednostka A1

Biuro DM 28 06/109

B-1049 Bruksela

Faks: (32-2) 296 41 04

E-mail: TREN STATE-AID@cec.eu.int

Projekt rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr 69/2001 z dnia 12 stycznia
2001 r. w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE w odniesieniu do pomocy w ramach
zasady de minimis

(Zmiana ,transport i przemysl weglowy”)
UZASADNIENIE
1. WPROWADZENIE
1.1. Ogoélne ramy prawne wprowadzania zasady de minimis

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 994/98 upowaznia Komisj¢ do ustalania w drodze rozporzadzenia pulapu,
ponizej ktdrego uwaza sig, iz Srodki pomocowe nie spelniaja wszystkich kryteriéw art. 87 ust. 1 Traktatu.
Wsréd 4 kryteriow wymienionych w tym ustepie, szczeg6lnie kryterium zaklécenia konkurencji oraz
oddzialywania na handel jest uwazane za niespetnione. Finansowanie ze Srodkéw publicznych nie musi w
tej sytuacji podlega¢ procedurze notyfikacji przewidzianej w art. 88 ust. 3.

Na podstawie tego upowaznienia Komisja przyjela rozporzadzenie (WE) nr 69/2001 z dnia 12 stycznia
2001 r. w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE w odniesieniu do pomocy w ramach zasady de
minimis. Rozporzadzenie to przewiduje pulap 100 000 EUR pomocy przyznanej jakiemukolwiek przedsie-
biorstwu na okres trzech lat, ponizej ktérego art. 87 ust. 1 moze nie mie¢ zastosowania. Wskazano tam
réwniez, Ze pomoc de minimis w zaden sposob nie wplywa na mozliwo$¢ uzyskania przez przedsigbior-
stwo, w ramach tego samego projektu, pomocy paristwa, zaakceptowanej przez Komisje lub objetej przepi-
sami o wylaczeniu grupowym, co skutkuje ewentualna kumulacjg pomocy znacznej wartosci.

1.2. Sytuacja sektora transportu

Podczas redagowania tego rozporzadzenia ustalono, ze sektor transportu bedzie nadal wylaczony z
obszaru stosowania rozporzadzenia (WE) nr 69/2001 z dnia 12 stycznia 2001 r. w sprawie zastosowania
art. 87 i 88 Traktatu WE w odniesieniu do pomocy w ramach zasady de minimis, jak to mialo miejsce w
poprzednich (') ramach prawnych — na réwni z sektorem rybotéwstwa i rolnictwa. Waznym powodem
nadania tego szczegdlnego statusu bylo to, ze, w kontekscie stosowanych specyficznych unormowan oraz
ze wzgledu na osobliwosci ekonomiczne tego sektora, nawet niewielka pomoc moglaby zaktéci¢ konku-
rencje pomiedzy przedsigbiorstwami transportowymi, a tym samym kryteria art. 87 ust. 1 Traktatu
moglyby tu mie¢ zastosowanie.

1.3. Sytuacja sektora weglowego

Dopiero od 24 lipca 2002 r. sektor weglowy znajduje si¢ w obszarze stosowania Traktatu WE w wyniku
wygasniecia Traktatu EWWIiS. Od tego momentu sektor ten objely uregulowania specyficzne (3), ktére unie-
mozliwiaja zastosowanie innych zasad wylaczenia ().

(") Komunikat dotyczacy pomocy de minimis (Dz.U. C 68 z 6.3.1996, str. 9) oraz ramy wspélnotowe pomocy pafistwa
malym i §rednim przedsigbiorstwom (Dz.U. C 213 z 23.7.1996, str. 4) rowniez dokonaly wylaczenia sektora trans-
portowego.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 1407/2002 w sprawie pomocy pafistwa dla przemystu weglowego (Dz.U. L 205 z
2.8.2002, str. 1).

() Art. 3 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1407/2002.
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2. UZASADNIENIE
2.1. Sytuacja sektora transportu

Podejscie przyjete w roku 2001 zostalo aktualnie uznane jako anachroniczne z nastgpujacych powodow:

2.1.1. Kontekst ekonomiczny

W poréwnaniu z innymi sektorami gospodarki w pierwszym rzedzie nalezy stwierdzié, iz stopniowa libe-
ralizacja sektoréw transportu jest op6zniona, a problemy strukturalne w niektorych segmentach jedynie na
poczatku przewidywaly specyficzne zasady. Komisja stwierdza jednak, ze kontekst ekonomiczny zmieniat
si¢ w tym sensie, Ze niebezpieczenstwo pomocy ze strony panstwa, ktora moglaby powaznie znieksztalcié
konkurencje, jest juz mniejsze. W rzeczywistosci proces otwarcia rynkow transportowych jest obecnie
zakonczony, a struktura rynkéw ustabilizowala si¢, umozliwiajac wyrazng poprawe kondycji finansowej
przedsigbiorstw. W konsekwencji wladze publiczne nie sa obecnie poddawane juz tak silnym naciskom,
ktorych celem bylo wymuszenie udzielenia pomocy przedsi¢biorstwom borykajacym si¢ z trudno$ciami
badZ przyznawania im nienaleznych przywilejow.

Jednakze wylaczenie sektora transportowego nie zwalnia z procedury notyfikacji, a wobec tego nakazuje
stosowanie procedury pomocy panstwa odno$nie do wszystkich przyznanych kwot. Ponadto Panstwa
Czlonkowskie odwolujg si¢ coraz czesciej do horyzontalnych $rodkéw pomocowych, w tym rozporza-
dzenia w sprawie zasady de minimis, co wyraznie odpowiada wymaganiom polityki w zakresie konkurencji
polegajacej na odstgpowaniu od udzielania pomocy doraznej lub sektorowej. Zadna z ram horyzontalnych
majgcych zastosowanie w dziedzinie pomocy panstwa, niezaleznie od tego, czy sa to komunikaty (), czy
tez rozporzadzenia wylaczajace, poza rozporzadzeniem w sprawie zasady de minimis (*), nie obejmuje
jeszcze klauzul wylaczajacych dla transportu. Aby sytuacje te poprawié oraz zwigkszy¢ bezpieczenstwo
prawne na korzy$¢ Panstw Czlonkowskich dazacych do stosowania warunkéw horyzontalnych, nalezy
zastanowi¢ si¢ nad sposobami pogodzenia stosowania zasad pomocy udzielanej przez panstwo w sektorze
transportu z wylaczeniem, z ktérego korzystaja inne sektory gospodarki.

Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze pomoc w postaci malych kwot notyfikowana Komisji w ostatnich latach —
wlgcznie z zezwoleniem dzialéw transportu w ujeciu horyzontalnym w sprawie zasady de minimis () — w
wigkszosci, bez istotnych trudnosci byta uznana za zgodng z postanowieniami Traktatu. Przeciwnie: przed-
miot takiej pomocy byl zgodny z kierunkiem polityki Wspélnoty — wdrozenie planéw modernizacji
sprzetu niezgodnego z normami wspélnotowymi (*), rozpoczecie stosowania taczonych $rodkéw trans-
portu oraz wdrozenie przepisow dotyczacych ochrony $rodowiska () lub nabywanie wlasnych
pojazdéw (°). Inne podobne przypadki sg analizowane (). Komisja zawsze uwazala natomiast za niezgodne
z Traktatem pozyskiwanie taboru transportowego przez przedsigbiorstwa transportu drogowego (%)
nieuwzgledniajace zagadnien z zakresu ochrony Srodowiska lub bezpieczefistwa o tyle, o ile taka pomoc
mogla zaszkodzi¢ konkurencyjnosci migdzy przedsi¢biorstwami.

(") Np. wytyczne dotyczgce pomocy panstwa o regionalnym przeznaczeniu (Dz.U. C 74 z 10.3.1998, str. 9), ramy
wspélnotowe pomocy panstwa dotyczace ochrony srodowiska (Dz.U. C 37 z 3.2.2001, str. 3).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 68/2001 z dnia 12 stycznia 2001 r. w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu

WE do pomocy szkoleniowej (Dz.U. L 10 z 13.1.2001, str. 20), rozporzadzenie Komisji (WE) nr 70/2001 z dnia 12

stycznia 2001 r. w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE w odniesieniu do pomocy panistwa dla malych i

$rednich przedsigbiorstw (Dz.U. L 10 z 13.1.2001, str. 33), rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2204/2002 z dnia 12

grudnia 2002 r. w sprawie stosowania art. 87 i 88 Traktatu WE w odniesieniu do pomocy panstwa w zakresie

zatrudnienia (Dz.U. L 337 z 13.12.2002, str. 3) i ,proceduralne” rozporzadzenie Rady (WE) nr 659/1999 z dnia 22

marca 1999 r. ustanawiajace szczegétowe zasady stosowania art. 93 Traktatu WE (Dz.U. L 83 z 27.3.1999, str. 1).

(*) Np. decyzja z dnia 16 pazdziernika 2002 r. w sprawie N 600b/2001 — Hiszpania ,Pomoc w zakresie zatrudnienia
w sektorze transportowym” itd.

(*) Np. decyzja ,Lorenz” z dnia 9 czerwca 2001 r. w sprawie N 409/2001 — Hiszpania ,Program ARTE/PYME”.

() Np. decyzja z dnia 5 marca 2003 r. w sprawie N 353/2001 — Francja ,System pomocy ADEME w sektorze trans-
portowym”.

(®) Np. decyzja z dnia 22 maja 2002 r. w sprawie N 100/2001 — Dania ,Pomoc przewoznikom drogowym”.

(') Np. Casus N 202/2003 — Szwecja ,Zmniejszenie skladek spotecznych placonych przez pracodawcéw w malych i
$rednich przedsigbiorstwach”.

(®) Decyzje Komisji zwane RENOVE: decyzja w sprawiec pomocy panistwa C-20/1996 nr 98/693/WE z dnia 1 lipca
1998 r. (system w latach 1994-1996) oraz decyzja w sprawie pomocy panstwa C-65/1998 nr 2001/605/WE
(przedtuzenie systemu na rok 1997); decyzje Komisji, tzw. ulgi podatkowe: decyzja w sprawie pomocy panstwa C-
32/92 nr 93/496/EWG z dnia 9 czerwca 1993 r. (system z roku 1992) oraz decyzja w sprawie pomocy panistwa C-
45/95 nr 96/3078 z dnia 22 paZdziernika 1996 r. (system w latach 1993-1994).

>
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2.1.2. Skutki aktualnie obowigzujgcego systemu

Do momentu wydania wyrokéw RENOVE Komisja uwazala, iz wylgczenia dotyczyly sektora transportu w
caloSci. W wyrokach RENOVE z 26 wrze$nia 2002 r. (C-351/98) (') i z 13 lutego 2003 r. (C-409/00) w
sprawie transportu drogowego () Trybunat Sprawiedliwosci orzekl, ze wylaczenie z zasady de minimis nie
ma zastosowania do oséb niepracujacych zawodowo w transporcie, w przeciwienstwie do stanowiska
Komisji uznajacego za nieprawidlowa pomoc pafistwa przyznang na zakup cigzaréwek, niezaleznie od
roznych form organizacji dzialalno$ci transportowej. Istnieje wiec zréznicowanie w traktowaniu dwoch
kategorii przedsigbiorstw. Z jednej strony, przedsi¢biorstwa, ktérych gléwnym przedmiotem dziatalnosci
jest transport, moga korzystaC jedynie z systemu pomocowego, w ktérym przedmiot pomocy jest
dokladnie okre$lony (na rzecz regionéw, Srodowiska, malych i $rednich przedsigbiorstw itd.) i musza
uzyskaC zezwolenie Komisji nawet, gdy chodzi o kwoty ponizej pulapu. Z kolei inne przedsi¢biorstwa,
nienalezace do tego sektora sensu stricte, prowadzgce jednak dzialalno$¢ transportowa na wlasny
rachunek (°), korzystaja z rozporzadzenia de minimis bez ograniczen i bez wczesniejszego zezwolenia
Komisji.

2.1.3. Uwzglednienie majgtku ruchomego

Jesli chodzi o majatek ruchomy przedsigbiorstw sektora transportowego (zakup pojazdow, statkdw i samo-
lotéw), celowe jest oszacowanie potencjalnego wplywu na konkurencje pomocy w wysokosci
100 000 EUR przypadajacej na przedsiebiorstwo co trzy lata. Ze wzgledu na ceny samolotéw, statkéw
zeglugi morskiej i rzecznej wplyw na strukture w tych sektorach mozna uznaé za znikomy. Z kolei w
sektorze transportu drogowego pomoc w wysokosci 100 000 EUR co trzy lata moze by¢ uznana za
znaczacy. Jako ze struktura tego sektora ma charakter wyjatkowy, liczba drobnych przewoznikéw jest
duza (szczeg6lnie w niektorych Panstwach Czlonkowskich) (), a takze ze wzgledu na ceny $rodkéw trans-
portu drogowego (), nalezy uznaé, ze takie kwoty majg charakter zakl6cajacy wymiane i znieksztalcajacy
konkurencj¢ miedzy Paistwami Czlonkowskimi. O ile konsekwencja inwestycji subwencjonowanych
bylaby znaczna obnizka kosztéw wymiany pojazdéw, pomoc takg mozna by potraktowaé jako pomoc na
funkcjonowanie przedsigbiorstwa. Inwestycje te moglyby réwniez powigkszy¢ tabor pojazdéw drogowych,
co na rynku juz bardzo konkurencyjnym stwarza ryzyko obnizenia marzy. W konsekwencji uznano za
pozadane zachowanie wyjatku dla nabycia sprzetu transportowego (zakup cigzaréwki) w sektorze trans-
portu drogowego.

Ze wzgledu na réznice w tratowaniu transportu dzialajagcego na rzecz oséb trzecich i transportu dzialaja-
cego na wiasny rachunek (%) istnieje jednak ryzyko, ze takie wylaczenie moze bardziej zakldci¢ konkurencje
pomiedzy wymienionymi dwoma segmentami dzialalnosci transportowej. Komisja zobowiazuje si¢ $ledzi¢
ten rozwoj oraz jego skutki dla rynku transportu drogowego.

(") Sprawa C-351/98, Hiszpania przeciwko Komisji, wyrok z 26 wrzesnia 2002 r., Renove I, zbior I -8031.

(*) Sprawa C-409/00, Hiszpania przeciwko Komisji, wyrok z 13 lutego 2003 r., Renove II, zbi6r I-1487.

() W tych sprawach Trybunal potwierdzil, Ze chociaz sektor transportu na wilasny rachunek nie jest czescig sektora
transportu uwzglednionego w uregulowaniach dotyczacych pomocy w ramach zasady de minimis, sektor ten jest
bezposrednio konkurencyjny wobec sektora transportu profesjonalnego w wypadku pomocy przekraczajacej préd
pomocy de minimis. Ale jednocze$nie Trybunal stwierdzil, ze ,Komisja nie moze odméwiC stosowania regu dge
minimis w wypadku pomocy przyznanej przedsigbiorstwom dzialajacychm w z sektorach, ktére nie sa wylaczone z
zastosowania tej zasady przez rozne inne obowiazujace przepisy”.

(*) Wazne segmenty transportu drogowego skladaja si¢ przede wszystkim z licznych malych firm. Dla takich mikro-
przedsigbiorstw pomoc ponizej ustalonego putapu moze stanowic wkiad proporcjonalnie wazny do ich dzialalnosci.
W roku 2000 liczba przedsigbiorstw transportu towarowego wzrosta do 130 141 w Hiszpanii, 112173 we
Wloszech, 32 885 w Niemczech, 36 819 w Anglii oraz 10 290 w Holandii (zrédto: Eurostat). Analiza $rednich
obrotéw w odniesieniu do poszczegdlnych przedsigbiorstw w roku 2000 wykazuje bardzo niska $rednia dla Hisz-
panii i Whoch, co wskazuje na duza liczby malych przedsigbiorstw: 160 000 EUR w Hiszpanii, 280 000 EUR we
Wloszech, 1350 000 EUR w Holandii, 710 000 EUR w Niemczech. Nalezy odnotowaé, ze chodzi tu o wartosci
$rednie (bez rozréznienia przedsigbiorstw duzych, malych i Srednich). Dokladniejsza analiza sektora wykazalaby
niewatpliwie dla (bardzo licznych) przedsigbiorstw rodzinnych obroty wyraznie nizsze od $redniej krajowej. Liczba
o0s6b zatrudnionych w przedsiebiorstwach réwniez wiele méwi o wielkosci przedsiebiorstw transportowych. W skali
UE przedsi¢biorstwa te licza Srednio 5—6 oséb. Liczba ta spada do mniej niz 3 osoby we Wloszech i Hiszpanii.
Poniewaz chodzi tu ciggle o warto$¢ $rednia, wynik ten prowadzi do wniosku, ze istnieje duza liczba przedsigbiorstw
zatrudniajgcych tylko jedna osobe.

() W zakresie 90 000—120 000 EUR dla cigzaréwki 40-tonowe;.

(®) Ponadto, poniewaz relacje pomigdzy przedsigbiorstwami w tym sektorze sa bardzo plynne, wydaje si¢ prawdopo-
doblne, ze struktura rynku zareagowalaby szybko na takie finansowe zasilanie, w kierunku sprzecznym z interesem
og6lnym.
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2.1.4. Wykorzystanie kadr Komisji

Trzeba wreszcie przypomnieé, ze uwzgledniajac z koniecznosci ograniczone zasoby ludzkie, jakimi dyspo-
nuje Komisja w zakresie dzialalnosci zwigzanej z pomocg panstwa, byloby pozyteczne skoncentrowaé
dzialanie wspdlnotowe na tej pomocy, ktérej kwoty i zakres stosowania w najwigkszym stopniu prowadzi¢
moga do powaznego znieksztalcenia konkurencji. Zwlaszcza wobec wzrostu notyfikacji przypadkéw
pomocy panstwa oraz zwigkszenia liczby czlonkéw Unii Europejskiej do 25 Panstw Czlonkowskich
Komisja powinna skupi¢ si¢ na najbardziej szkodliwych dla konkurencji przypadkach.

2.1.5. Wnioski

Na podstawie do$wiadczen zebranych przez Komisj¢ przy okazji analizy licznych przypadkéw pomocy
panstwa w sektorze transportowym w okresie, gdy regula de minimis nie obowigzywala, mozna ustali¢, ze
z wyjatkiem nabywania sprzetu transportowego przez przewoznikow drogowych pomoc przedsigbior-
stwom transportowym nieprzekraczajaca putapu 100 000 EUR w okresie trzyletnim nie zakloca wymiany
miedzy Pafistwami Czlonkowskimi ani nie zagraza konkurencji. Komisja proponuje wigc, aby sytuacje te
uzdrowi¢ poprzez zniesienie wylaczenia transportu w rozporzgdzeniu dotyczacym pomocy w ramach
zasady de minimis, z wyjatkiem SciSle okrelonych przypadkéw (patrz ppkt 2.1.3).

2.2. Sytuacja w sektorze weglowym

Dopiero od 24 lipca 2002 r. sektor weglowy zostal objety zakresem stosowania Traktatu WE w zwigzku z
wygasnieciem Traktatu EWWIiS. Od tego dnia sektor ten podlega specyficznym zasadom ('), ktére unie-
mozliwiajg zastosowanie innych zasad wylgczenia (). Okreslaja one, ze ,zakres zezwoleni udzielanych
przez Komisj¢ powinien opieraé si¢ na dokladnej i pelnej znajomosci przedsigwzigé, jakie rzady zmierzaja
podja¢” oraz ze ... Panstwa Czlonkowskie zawiadamiajg grupowo Komisje o wszystkich danych dotycza-
cych zamierzonych interwencji posrednich lub bezposrednich na rzecz przemystu weglowego ...". Biorac
pod uwage te specyfike, wszystkie kwoty pomocowe moga potencjalnie spelnia¢ kryteria art. 87 ust. 1.
Zastosowanie reguly de minimis nie wydaje si¢ jednak mozliwe do przyjecia.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1407/2002 w sprawie pomocy pafistwa dla przemystu weglowego (Dz.U. L 205 z

2.8.2002, str. 1).
(*) Artykut 3 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1407/2002.
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Projekt

Rozporzadzenia Komisji zmieniajagcego rozporzadzenie Komisji (WE) nr 69/2001 z dnia 12
stycznia 2001 r. w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE w odniesieniu do pomocy w
ramach zasady de minimis

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspélnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 994/98 z dnia 7 maja 1998 r. w sprawie stosowania art. 92 i
93 Traktatu ustanawiajagcego Wspélnote Europejska w odniesieniu do niektérych kategorii horyzontalnej
pomocy pafistwa ('), w szczegdlnosci jego art. 2,

po opublikowaniu projektu rozporzadzenia,
po konsultacji z Komitetem Doradczym ds. Pomocy Panstwa,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 994/98 upowaznia Komisj¢ do okreslenia, w drodze rozporzadzenia,
pulapu, ponizej ktérego uwaza sig, iz $rodki pomocowe nie spelniajg wszystkich kryteriéw okreslo-
nych w art. 87 ust. 1 Traktatu i dlatego nie podlegaja procedurze notyfikacji przewidzianej w art. 88
ust. 3 Traktatu.

(2)  Komisja zastosowala art. 87 i 88 Traktatu, a w szczeg6lnosci wyjasnita w wielu decyzjach pojecie
pomocy w rozumieniu art. 87 ust. 1 Traktatu. Komisja, ostatecznie, w rozporzadzeniu (WE)
nr 69/2001 z dnia 12 stycznia 2001 r. w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE w odnie-
sieniu do pomocy w ramach zasady de minimis (%) okreslifa rowniez swoja polityke w odniesieniu do
pulapu de minimis, ponizej ktérego art. 87 ust. 1 moze nie mie¢ zastosowania.

(3)  Uwzgledniajac specyficzne zasady stosowane w sektorze rolniczym, rybotéwstwa i akwakultury oraz
transporcie, a takze majac na uwadze ryzyko, ze w tych sektorach nawet niewielkie kwoty pomo-
cowe mogg spelni¢ kryteria art. 87 ust. 1 Traktatu, w swoim czasie Komisja dokonata wylaczenia
tych sektorow z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 69/2001. Stopniowa liberalizacja
sektora transportu, opdzniona w stosunku do innych sektoréw gospodarki, a takze strukturalne
problemy w niektérych segmentach wymagaly stosowania na poczatku wylacznie zasad specyficz-
nych.

(4)  Ponadto Trybunal Sprawiedliwosci w wyrokach z 26 wrzesnia 2002 r. (C-351/98) (}) oraz z 13
lutego 2003 r. (C-409/00) () w sprawach RENOVE I i II dotyczacych transportu drogowego orzekl,
ze regula de minimis wspiera przewoznikéw dzialajacych na wlasny rachunek. Zdaniem Trybunalu ()
bowiem, ,jezeli sektor transportowy jest ... wyraznie wylaczony z zakresu dzialania reguly de
minimis, wyjatek taki musi by¢ przedmiotem Scistej wykladni. Od tego momentu nie moze obej-
mowaé przewoznikdéw nieprofesjonalnych”. W konsekwencji, zdaniem Trybunatu (°),Komisja nie
moze odmowi¢ zastosowania reguly de minimis pomocy przyznanej przedsigbiorstwom podle-
gajacym sektorom, ktére nie sg wylaczone z zastosowania tej zasady w roznych obowiazujacych
przepisach”. Do momentu wydania wyroku w sprawie RENOVE Komisja uwazala, ze wylaczenie
dotyczylo calego sektora transportowego.

(5)  Biorgc pod uwage restrukturyzacje rynkéw transportu prowadzong od momentu ich liberalizacji,
ryzyko zakl6cenia konkurencji sprzecznego z interesem wspdlnym ze wzgledu na stosowanie
pomocy de minimis nie jest juz w zasadzie dzisiaj tak nieuchronne. Istnieje ponadto potrzeba przej-
rzystosci i ugruntowania réwnosci w traktowaniu wszystkich sektoréw gospodarki, w tym réwniez
transportu.

1

() Dz.U. L 142 z 14.5.1998, str. 1.
() Dz.U. L 10 z 13.1.2001, str. 30.
() Zbiér I-8031.
() Zbiér 1-1487.
)
©)

°) Sprawa C-409/00, wyrok z 13 lutego 2003 r., Renove II, pkt 70, zbi6r I-1487.
%) Sprawa C-351/98, wyrok z 26 wrze$nia 2002 r., Renove I, pkt 53, zbior 1 -8031.
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Komisja stwierdza ponadto, ze Panstwa Czlonkowskie na 0gdt ustanawiaja ogdlne systemy pomocy
stosowane horyzontalnie do wszystkich sektoréw gospodarki, wlacznie z sektorem transportowym,
ktéry pozostaje ponizej progu pomocy de minimis. Totez ze wzgledu na wylaczenie sektora trans-
portowego z obowigzujgcej reguly de minimis systemy te powinny we wszystkich kwestiach podlegaé
notyfikacji Komisji, co znacznie ogranicza skutecznos¢ ich zastosowania.

Mozna przyjaé, biorgc pod uwage do$wiadczenie nabyte przez Komisje w licznych przypadkach
pomocy panstwa udzielanej w sektorze transportowym w okresie, gdy regula de minimis nie byla
stosowana, ze — z wyjatkiem nabywania sprzetu transportowego przez przewoznikéw drogowych
— pomoc udzielana przedsigbiorstwom transportowym, ktéra nie przekracza pulapu 100 000 EUR
w okresie trzyletnim, nie narusza zasad handlu pomiedzy Panstwami Czlonkowskimi i nie zaktoca
ani nie grozi zaktéceniem konkurencji.

Biorac pod uwage wyjatkowos¢ struktury sektora drogowego, duza liczbe drobnych przedsigbiorstw
transportowych (w szczegdlnoéci w niektorych Panstwach Czlonkowskich), a takze ceng sprzetu
transportowego zblizong do progu de minimis, nalezy stwierdzié, ze pomoc taka ma jednak charakter
mogacy zakldci¢ handel i konkurencj¢ pomigdzy Pafstwami Czlonkowskimi, co jest sprzeczne ze
wspolnym interesem. W konsekwencji uznaje si¢ za pozadane utrzymanie wyjatkowej sytuacji naby-
wania sprzetu transportowego w sektorze drogowym.

Dopiero od 24 lipca 2002 r. sektor weglowy zostal objety zakresem stosowania Traktatu WE w
zwigzku z wygasnigciem Traktatu EWWiS. Od tego dnia sektor ten podlega specyficznym
zasadom (') uniemozliwiajacym stosowanie innych zasad wylaczeni (}). Okreslaja one, ze ,zakres
zezwolen udzielanych przez Komisje powinien opieral si¢ na dokladnej i pelnej znajomosci przed-
siewzig¢, jakie rzady zamierzaja podja¢” oraz ze ,... Pafistwa Czlonkowskie zawiadamiajg grupowo
Komisj¢ o wszystkich danych dotyczacych zamierzonych interwencji posrednich lub bezposrednich
na rzecz przemystu weglowego ...". Biorac pod uwage te specyfike, wszystkie kwoty pomocowe
moga potencjalnie spelniaé kryteria art. 87 ust. 1. Zastosowanie reguly de minimis nie wydaje si¢
jednak mozliwe do przyjecia.

Ze wzgledu na bezpieczefistwo prawne celowe jest okreSlenie skutku rozporzadzenia na przy-
znawang pomoc, zanim wejdzie ono w zycie,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 69/2001 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) W art. 1 lit. a) wyrazy: ,sektora transportowego” zastepuje si¢ przez: ,sektora weglowego, zgodnie z
definicjg przyjeta w rozporzadzeniu (WE) nr 1407/2002 z dnia 23 lipca 2002 r. w sprawie pomocy
panstwa dla przemystu weglowego ().

2) W art. 1 dodaje si¢, co nastepuje: ,lit. d) pomoc umozliwiajaca zakup sprzgtu transportowego przez
przedsigbiorstwa transportu drogowego”.

W art. 4 po ust. 1 dodaje si¢ ustep w brzmieniu: ,2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ réwniez do
pomocy przyznanych przed jego wejsciem w zycie, jezeli spelniaja one wszystkie warunki okreslone w
art. 1 1 2 niniejszego rozporzadzenia. Kazda pomoc niespelniajgca tych warunkéw zostanie zbadana
przez Komisj¢ stosownie do wlasciwych ram, kierunkéw, komunikatéow i opinii”.

W art. 4 ust. 2 otrzymuje oznaczenie ust. 3.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1407/2002 w sprawie pomocy panstwa dla przemystu weglowego (Dz.U. L 205 z
2.8.2002, str. 1).

() Artykut 3 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1407/2002.

() Dz.U.L 205 z 2.8.2002, str. 1.



