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OPINIE

KOMITET REGIONOW

83. SESJA PLENARNA, 9-10 LUTEGO 2010 R.

Opinia Komitetu Regionéw ,Uzgodnione i trwale dzialania celem rozwigzania probleméow
europejskiego przemystu motoryzacyjnego i wzmocnienia jego zwigzku z wymiarem terytorialnym”

(2010/C 175/01)

KOMITET REGIONOW:

— Stwierdza, Ze przemyst motoryzacyjny przezywa powazny kryzys, ktory w najblizszych miesigcach
moze si¢ jeszcze zaostrzy¢ i ktéry bedzie mial konsekwencje dla calej gospodarki europejskiej.

— Apeluje o wprowadzenie nowego fadu w odniesieniu do calego przemystu motoryzacyjnego.

— Wzywa Komisj¢ Europejska do opracowania dlugoterminowej polityki przemystowej dla sektora mo-
toryzacyjnego, polaczonej z aktualnymi inicjatywami i obejmujgcej wymiar regionalny. Polityka ta
wniostaby wklad w realizacje europejskich celow w zakresie konkurencyjnosci, sp6jnosci terytorialnej,
zrownowazonego rozwoju i walki ze zmianami klimatu.

— Ma takze nadzieje, ze grupa wysokiego szczebla CARS 21 zostanie utrzymana i juz od pierwszych mie-
siecy 2010 r. bedzie mogla podjac prace nad wspdlng i dalekosiezng odpowiedzig na wyzwania sek-
tora motoryzacyjnego. Istotne jest, by w ramach tej grupy byly reprezentowane takze zainteresowane
wladze lokalne i regionalne i aby kazda strona mogla zabra¢ glos.

— Podkresla, ze przedsigbiorstwa i pracownicy sektora motoryzacyjnego odczuwaja rosnace potrzeby
w zakresie szkolen, przekwalifikowania wewnatrz tej branzy, jak i poza nig oraz zmian spotecznych.

— Przypomina, ze przemyst motoryzacyjny zmaga si¢ z nowymi wyzwaniami technologicznymi. Wazne
jest wiec opracowanie nowych rozwigzan w zakresie mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazone-
go rozwoju.
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I. ZALECENIA POLITYCZNE

KOMITET REGIONOW

1. Przypomina, ze przemyst motoryzacyjny ma strategiczne
znaczenie dla Unii Europejskiej, poniewaz posrednio i bezposred-
nio jest w nim zatrudnionych okoto 12 mln pracownikéw. Dzie-
ki producentom samochodéw oraz licznym producentom
wyposazenia przemyst ten jest obecny na calym obszarze UE.

2. Stwierdza, ze przemyst motoryzacyjny przezywa powazny
kryzys, ktéry w najblizszych miesigcach moze si¢ jeszcze za-
ostrzy¢ i ktdry bedzie mial konsekwencje dla calej gospodarki
europejskiej.

3. Uwaza, ze w obliczu aktualnych wydarzen politycznych
i gospodarczych UE powinna ponownie przemysle¢ swoje wspar-
cie dla sektor6w gospodarki, majgcych kluczowe znaczenie dla
zatrudnienia i potencjatu statego wzrostu.

4. Apeluje o wprowadzenie nowego tadu w odniesieniu do ca-
tego przemystu motoryzacyjnego.

5. Uwaza, ze teraz wazne jest wspolne podjecie przez zlecenio-
dawcow ze strony przemystu oraz odpowiednie wladze publicz-
ne koniecznych wysitkow na rzecz osiagnigcia porozumienia.

Najwigksze wyzwania

6. Ocenia, ze wygasniecie nadzwyczajnych $rodkéw wsparcia
z europejsk1ego planu naprawy gospodarczej oraz krajowych pla-
néw naprawy doprowadzi do znacznej nadwyzki mocy pro-
dukcyjnych w europejskim przemysle motoryzacyjnym.
Konieczne bedzie wigc zmniejszenie mocy produkcyjnych, co za-
grozi licznym zakladom montazowym oraz wielu MSP w calej
Europie.

7. Podkresla, Ze przedsigbiorstwa i pracownicy sektora motory-
zacyjnego odczuwaja rosngce potrzeby w zakresie szkolen,
przekwalifikowania wewnatrz tej branzy, jak i poza nig oraz
zmian spolecznych.

8. Zwraca uwage na zmiang potrzeb klientow, ktérzy oczeku-
ja pojazdow bardziej ekologicznych, niezawodnych i za przystep-
ng ceng.

9. Przypomina, ze przemyst motoryzacyjny zmaga si¢ z nowy-
mi wyzwaniami technologicznymi. Wazne jest wigc opraco-
wanie nowych rozwigzan w zakresie mobilnodci zgodnej
z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Zwiekszenie elastycznosci istniejgcych instrumentéw UE

10. Ubolewa, ze nie wszystkie istniejace instrumenty polityki
UE odpowiadajg potrzebie szybkiego reagowania na sytuacje,
w ktorych znalazly si¢ podmioty gospodarcze.

11. Jest zaniepokojony zwlaszcza dtugg i zawilg procedurg po-
zyskiwania $rodkéw z Europejskiego Funduszu Dostosowania do
Globalizacji.

12. Gleboko ubolewa nad tym, Ze cho¢ dziatania w zakresie ad-
aptacji byly poczatkowo popierane przez Komisjg, to jednak nie-
ktére wladze regionalne pragngce zmieni¢ swéj program
operacyjny EFRR, aby lepiej dostosowaé go do realiow kryzysu,
napotykaja trudnosci.

13. Zwraca si¢ do Parlamentu Europejskiego, by zajal si¢ ta
problematyka.

Utworzenie forum strategicznego porozumienia

14. Podkresla, ze przysztosé wielu regionéw europejskich w is-
totny sposéb zalezy od decyzji podejmowanych przez producen-
téw samochod6w.

15. Zaleca, aby odpowiednio wczesnie podjaé intensywny dia-
log pomiedzy Komisjg Europejskg, panstwami cztonkowskimi,
zainteresowanymi wladzami lokalnymi i regionalnymi, producen-
tami samochodéw oraz zwigzkami zawodowymi (). Taki dialog
umozliwitby antycypowanie nieuniknionych i zakrojonych na
szerokg skale restrukturyzacji oraz podjecie niezbednych $rod-
kéw, pozwalajacych pokierowad tymi zmianami.

16. Ma takze nadziej¢, ze grupa wysokiego szczebla CARS 21
zostanie utrzymana i juz od pierwszych miesigcy 2010 r. bedzie
mogla podjaé prace nad wspdlng i dalekosi¢zng odpowiedzig na
wyzwania sektora motoryzacyjnego. Istotne jest, by w ramach tej
grupy byly reprezentowane takze zainteresowane wiadze lokalne
i regionalne i aby kazda strona mogtla zabra¢ glos.

17. Zaleca utworzenie europejskiego obserwatorium zmian
w przemySle motoryzacyjnym, aby wesprze¢ dzialania grupy
CARS 21, podmiotéw tego sektora oraz odpowiednich wladz
publicznych.

Nowy lad dla przemystu motoryzacyjnego

18. Wzywa Komisje Europejska do opracowania dlugotermi-
nowej polityki przemyslowej dla sektora motoryzacyjnego,
polaczonej z aktualnymi inicjatywami i obejmujgcej wymiar re-
gionalny. Polityka ta wniostaby wklad w realizacje europejskich
celow w zakresie konkurencyjnosci, spbjnosci terytorialnej, zrow-
nowazonego rozwoju i walki ze zmianami klimatu.

19. Wzywa Komisj¢ do zwrécenia szczegdlnej uwagi na utrzy-
manie mocy produkeyjnych wygenerowanych dzigki europejskim
funduszom strukturalnym.

() W dniu 13 marca 2009 r. z inicjatywy Komisji Europejskiej odbyto sie
nieformalne posiedzenie z udziatlem ministréw z zainteresowanych
panstw oraz przedstawicieli General Motors. Tego typu spotkania,
ktére musza odbywac si¢ regularnie — takze z innymi producentami
samochod6w, dzialajagcymi na obszarze UE — trzeba powtarzac.
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20. Zachg¢ca Komisje Europejska, by w swych rozwazaniach na
temat tej polityki oparfa si¢ na podmiotach reprezentowanych
w grupie wysokiego szczebla CARS 21.

21. Zaleca, by ta polityka przemystowa byla zintegrowana oraz
by zawierala w szczegdlnosci nastepujace postanowienia:

Zapewnienie producentom wyposazenia dostepu do
finansowania

22.  Zaleca Komisji Europejskiej zwigkszenie mozliwosci wladz
lokalnych i regionalnych w zakresie wspierania, w ramach rynku
wewnetrznego, firm majacych trudnosci.

23. Zwraca uwage na powazne utrudnienia w dostepie do
kredytu, z jakimi borykaja si¢ male i Srednie przedsigbiorstwa
produkujace wyposazenie do samochod6éw, nawet jezeli w dtuz-
szej perspektywie posiadajg one wystarczajacy potencjal gospo-
darczy, by utrzymac si¢ na rynku.

24. Zaleca Komisji Europejskiej oraz panstwom cztonkowskim
podjecie krokdéw na rzecz utworzenia systemu finansowania dla
tego typu przedsigbiorstw (2).

Ambitna polityka w dziedzinie badan i innowacji

25.  Zacheca Komisje Europejska, by wraz z innymi zaintereso-
wanymi stronami i w oparciu o $ciste analizy naukowe wybrala
ograniczong liczbe rozwigzan technologicznych, traktowa-
nych priorytetowo przy udzielaniu wsparcia, majacego stuzy¢
tworzeniu samochodu ,bezemisyjnego”.

26. Zaleca, by finansowanie dodatkowe bylo realizowane w ra-
mach inicjatywy ekologicznych pojazdéw i filaru ,transport” w 7.
programie ramowym na rzecz badan i rozwoju.

27. Podkresla konieczno$¢ prowadzenia intensywnych dziatan
informacyjnych, uswiadamiajacych i zachecajacych skierowanych
do konsumentéw i dotyczacych technologii zwigzanych z ekolo-
gicznymi Srodkami mobilnosci.

Bruksela, 10 lutego 2010 r.

(3) Np. w oparciu o model factoringu odwréconego (reverse factoring),
wprowadzonego w Stanach Zjednoczonych i postulowanego przez
Europejska Organizacje Dostawcow Czgsci Samochodowych (CLEPA).

28. Zaleca, by jak najszybciej zapewni¢ infrastrukture i stan-
dardy konieczne do opracowania i wprowadzenia na rynek no-
wych technologii (np. pojazdu na naped elektryczny) (3).

29. Apeluje do Komisji, aby poprzez przedkomercyjne za-
mowienia publiczne zaczela szukaé mozliwosci wspierania no-
watorskich rozwigzan w przemysle motoryzacyjnym.

Wlaséciwa oferta w zakresie ksztalcenia

30. Podkresla, ze projektowanie, produkcja oraz utrzymanie ta-
kich pojazdéw wymaga coraz bardziej zaawansowanych techno-
logii, a to rodzi nowe potrzeby w zakresie ksztalcenia.

31. Zaleca Komisji i paistwom czlonkowskim, by juz teraz
sprzyjaly tej tendencji i ulatwialy dostep do kurséw szkolenia
wstepnego 1 ksztalcenia ustawicznego po$wigconego nowym
technologiom.

32.  Zaleca Komisji i panstwom czlonkowskim ulatwianie dzia-
tan w zakresie przekwalifikowania do pracy w nowych sektorach.

Sprzyjajace prawodawstwo

33. Podkresla mozliwosci przyspieszenia transformacji
technologicznej zmierzajacej ku bardziej ekologicznym pojaz-
dom, jakie oferuje prawodawstwo europejskie.

34. Wzywa Komisj¢ do kontynuowania wysilkéw na rzecz
ograniczania szk6d dla Srodowiska powodowanych przez samo-
chody, przy jednoczesnym uwzglednieniu mozliwosci adaptacyj-
nych przedsigbiorstw.

35. Postuluje, by kazdemu nowemu prawu towarzyszylo finan-
sowanie na cele badan i rozwoju, ktére umozliwi firmom -
zwhaszcza MSP — stawi¢ czota zZwigzanym z nimi wyzwaniom
technologicznym.

Przewodniczgca
Komitetu Regiondw
Mercedes BRESSO

(3) Francusko-niemiecka grupa robocza ds. polityki przemystowej jest do-
skonalym przykladem dzialania na rzecz przyspieszenia procesu opra-
cowywania niezbednych norm i standardéow. Jej zadanie polega
w gruncie rzeczy na zbadaniu mozliwosci wspotpracy oraz wskazy-
waniu nowych inicjatyw francusko-niemieckich w dziedzinie trans-
portu na naped elektryczny.



