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INFORMACJE PANSTW CZLONKOWSKICH

Hiszpanska procedura krajowa dotyczaca przyznawania ograniczonych praw przewozowych

(2012/C 341/05)

Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 847/2004 w sprawie negocjacji i wykonania uméw dotyczacych
ustug lotniczych miedzy pafnstwami czlonkowskimi a panstwami trzecimi Komisja Europejska oglasza
nastepujaca procedure krajowa podzialu ograniczonych praw przewozowych na podstawie uméw dotycza-
cych ustug lotniczych z pafnstwami trzecimi miedzy wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych, kwalifiku-
jacych si¢ do korzystania z tych praw.

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY

Dekret Krélewski nr 1678/2011 z dnia 18 listopada 2011 r. regulujacy informacje na temat praw
przewozowych wynikajacych z uméw z pafistwami trzecimi, ktérych strong jest Hiszpania, oraz
tryb ich wykonywania.

Przejawem otwarcia rynkéw transportu lotniczego byly tradycyjnie dwustronne umowy zawierane miedzy
panstwami, w ktérych przyznawane s3 prawa przewozowe. Mimo to w Unii Europejskiej panuje tendencja
do stopniowego zastepowania uméw dwustronnych z paistwami trzecimi umowami wielostronnymi,
negocjowanymi wspélnie w ramach Unii Europejskiej z pafistwami trzecimi.

Wszystkie te umowy dotyczace ustug lotniczych otwieraja nowe mozliwosci przed przewoznikami lotni-
czymi, pozwalajagc im na obsluge nowych tras lub zwigkszenie liczby operacji na tych juz istniejacych.
Jednoczesnie przyczyniaja si¢ do lepszego poznawania si¢ oraz do wzmacniania wigzi spolecznych, kultu-
ralnych i ekonomicznych.

Uwzgledniajagc znaczenie, jakie dla branzy lotniczej majg umowy tego typu, ustanowiono mechanizmy
sluzace zapewnieniu tej branzy dokladnych informacji na temat uméw podpisanych przez Hiszpanie, jak
réwniez na temat praw przewozowych wynikajacych z tych uméw. Nalezy jednak uregulowaé minimalne,
obowigzkowe warunki, na jakich informacje te powinny by¢ udzielane, zwigkszajac przejrzysto$é systemu
i wzmacniajgc bezpieczefistwo prawne wszystkich zainteresowanych stron.

Zaleca si¢ jednoczesnie zastosowanie specjalnej procedury przyznawania praw przewozowych, ktéra bylaby
dostosowana do postanowien ogélnych ustawy nr 30/1992 z dnia 26 listopada 1992 r. o ustroju prawnym
administracji publicznej i powszechnym postgpowaniu administracyjnym do specyfiki branzy lotniczej oraz
do przyznawanych praw.

Taka przejrzysta i niedyskryminujaca procedura ma zastosowanie do przyznawania wszystkich praw prze-
wozowych uzyskanych na podstawie umoéw dotyczacych ustug lotniczych, ktérych strong jest Hiszpania,
a ktére ustanawiajg ograniczenia dotyczace korzystania z praw przewozowych lub liczby przewoznikéw
lotniczych. Opracowano wiec procedure przewidziang w artykule 5 rozporzadzenia (WE) nr 847/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonania uméw
dotyczacych ustug lotniczych migedzy panstwami czlonkowskimi a pafistwami trzecimi, dostosowujac ja do
uméw wielostronnych, ktére ustanawiaja taki sam rodzaj ograniczen.

Niezaleznie od powyzszego w sytuacjach, w ktérych dostepne prawa przewozowe sa wystarczajace na
pokrycie zapotrzebowania ze strony przewoznikéw lotniczych, upraszcza si¢ etap wszczynania procedury
przyznawania praw, gdyz nie oglasza si¢ zaproszefi do konkursu ofert, a przyznanie praw przewozowych
jednemu przewoznikowi nie narusza praw pozostalych zainteresowanych. W takich wypadkach nie ma
koniecznosci dokonywania oceny projektdw, ktéra oznaczataby wykluczenie tych, ktére uzyskaja gorsze
oceny, poniewaz wystarczy stwierdzenie wykonalnosci projektu oraz tego, ze nie zachodza okolicznosci
stanowigce podstawe do odmowy przyznania wnioskowanych praw przewozowych.
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W odniesieniu do praw przewozowych wynikajacych z tych uméw, w ktérych nie ustanowiono zadnych
ograniczen dotyczacych korzystania z nich lub tez ograniczen liczby przewoznikéw lotniczych, ktérzy
mogg z nich korzystaé, a jest to wigkszo$¢ uméw wielostronnych negocjowanych wspélnie w ramach
Unii Europejskiej, przewiduje si¢, ze bedzie mogt z nich korzystaé dowolny przewoznik lotniczy, ktory
speni szczegélowe wymogi okreslone kazdorazowo w umowie, pod warunkiem ze bedzie posiadaé zezwo-
lenie na realizacj¢ swojego programu operacji wydane przez Panstwowa Agencje Bezpieczenstwa Lotni-
czego. Mimo to prawa przewozowe beda podlega¢ kontroli ze strony Dyrekcji Generalnej Lotnictwa
Cywilnego, ktéra moze je uchyli¢ w razie wystgpienia okolicznosci jednoznacznie przewidzianych w umowie
i w niniejszym Dekrecie Krélewskim.

Wobec powyzszego, na wniosek Ministra Infrastruktury, po uzyskaniu aprobaty Wicepremiera ds. Polityki
Regionalnej i Ministra Polityki Regionalnej i Administracji Publicznej, w porozumieniu z Radg Stanu i po
podjeciu uchwaly przez Rade Ministréw podczas posiedzenia w dniu 18 listopada 2011 r.,

ZARZADZAM:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot

Przedmiotem niniejszego Dekretu Krélewskiego jest ustanowienie obowiazkéw informacyjnych w odnie-
sieniu do praw przewozowych wynikajacych z uméw dotyczacych ustlug lotniczych podpisanych
z pafstwami trzecimi, ktérych strong jest Hiszpania, i uregulowanie trybu ich przyznawania, wykonywania
i kontrolowania.

Artykut 2
Zakres stosowania i kompetencja

1. Niniejszy Dekret Krélewski ma zastosowanie do uméw dotyczacych transportu lotniczego, dwustron-
nych lub wielostronnych, podpisywanych z paistwami trzecimi, ktorych strona jest Hiszpania, jak rowniez
do przyznawania, wykonywania i kontroli praw przewozowych wywodzacych si¢ z takich uméw.

2. Niezaleznie od poprzedniego ustepu przepisy niniejszego Dekretu Krélewskiego nie majg zastosowania
do przyznawania i wykonywania praw przewozowych niezgodnych z postanowieniami zawartymi
w umowach dotyczacych ustug lotniczych, ktérych strong jest Hiszpania.

3. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego jest organem wlasciwym do stosowania przepisow zawar-
tych w niniejszym Dekrecie Krélewskim.

ROZDZIAL 11
INFORMACJA NA TEMAT PRAW PRZEWOZOWYCH
Artykut 3
Obowigzki informacyjne odnoszjce si¢ do uméw dotyczacych ustug lotniczych

1. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego, za posrednictwem strony internetowej Ministerstwa Infra-
struktury (http://[www.fomento.es), udostepnia aktualne informacje o:

a) prawach przewozowych dostepnych na rynkach lotniczych miedzy Hiszpanig a pafistwami trzecimi,
z ktérymi zostaly zawarte umowy dotyczace ustug lotniczych;

b) prognozach odnosnie do przyszlych negocjacji miedzynarodowych w sprawie uméw dotyczacych ustug
lotniczych;

¢) kryteriach oceny projektéw operacyjnych stosowanych przez Dyrekcje Generalng Lotnictwa Cywilnego
w procedurach przyznawania praw przewozowych zgodnie art. 12;

d) umowach dotyczacych wszczecia procedur przyznawania praw przewozowych;
e) wynikach procedur przyznawania praw przewozowych;

f) zrzeczeniu sig, cofnigciu i przeniesieniu przyznanych praw przewozowych.
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2. Jezeli przewoznicy lotniczy bedacy posiadaczami praw przewozowych zloza wniosek o opdZnienie
ogloszenia informacji przewidzianej w ust. 1 lit. €) i f), powolujac si¢ na poufnos¢ swoich planéw hand-
lowych, Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego moze podjaé decyzje o wstrzymaniu ogloszenia tej
informacji na okres niezbedny do zapewnienia poufnosci.

W zadnym wypadku nie uzna si¢, ze ogloszenie tej informacji narusza poufno$¢ planéw handlowych
przewoznika lotniczego, jezeli ogloszenie jest zgodne z kryteriami lub przepisami ustanowionymi na
poziomie wspdélnotowym.

Artykut 4
Konsultacje z przewoznikami lotniczymi

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego, w dowolnym momencie poprzedzajacym negocjacje w sprawie
ustug lotniczych, moze wystapi¢ do przewoznikéw lotniczych o udzielenie informacji na temat tych praw
przewozowych, ktoérymi sa zainteresowani.

Informacje te moze uzyska¢ bezposrednio od przewoznikéw lotniczych lub za posrednictwem najbardziej
reprezentatywnych hiszpanskich stowarzyszen przewoznikéw lotniczych.

ROZDZIAL 111
TRYB PRZYZNAWANIA PRAW PRZEWOZOWYCH NA RYNKACH Z OGRANICZENIAMI
Artykut 5
Procedura przyznawania praw przewozowych

Procedura uregulowana w tym rozdziale ma zastosowanie do przyznawania praw przewozowych uzyska-
nych na podstawie uméw dotyczacych ustug lotniczych podpisanych z pafstwami trzecimi, ktérych strong
jest Hiszpania, jezeli umowy te przewiduja ograniczenia w korzystaniu z praw przewozowych, jak réwniez
do sytuacji, w ktérych ograniczenia te zostang z jakiegokolwiek powodu zniesione.

Dla celéw poprzedniego akapitu uznaje si¢, Ze umowy dotyczace ustug lotniczych przewidujg ograniczenia
w korzystaniu z praw przewozowych zaréwno w przypadku istnienia ograniczen dotyczacych liczby praw,
jak i woweczas, kiedy przewiduja ograniczenia liczby przewoznikéw lotniczych, ktérzy kwalifikuja si¢ do
korzystania z praw przewozowych.

Artykut 6
Kwalifikowalno$é¢

1. W procedurze przyznawania praw przewozowych uzyskanych przez Hiszpanie na podstawie umowy
dwustronnej dotyczacej ustug lotniczych podpisanej z panstwem trzecim moga bra¢ udzial tylko przewoz-
nicy lotniczy z siedziba w Hiszpanii, ktérzy posiadajg koncesj¢ przyznang zgodnie z przepisami rozporza-
dzenia (WE) nr 1008/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty.

2. O przyznanie praw przewozowych uzyskanych na podstawie uméw wielostronnych podpisanych
z panstwami trzecimi, ktorych strong jest Hiszpania, moga ubiegaé si¢ przewoznicy lotniczy spelniajacy
warunki ustanowione w podpisanej umowie.

Artykut 7
Wszczecie procedury przyznawania praw przewozowych

1.  Procedure przyznawania praw przewozowych wszczyna z urzedu Dyrekcja Generalna Lotnictwa

Cywilnego.

Zainteresowani przewoznicy lotniczy mogg zawiadomi¢ Dyrekcje Generalng Lotnictwa Cywilnego o swoim
zainteresowaniu wszczeciem procedury.

2. W uchwale dotyczacej wszczecia procedury okresla si¢ dostgpne prawa przewozowe, termin zlozenia
wniosk6w o dopuszczenie do udzialu w procedurze przyznawania, warto$¢ lub zakres wartosci, ktore
nalezy przypisa¢ kryteriom oceny projektow operacyjnych uczestniczacych w procedurze oraz, w stosow-
nych przypadkach, warunki dodatkowe w stosunku do tych o charakterze ogdlnym przewidzianych
w niniejszym Dekrecie Krélewskim, ktére nalezy spelni¢ z uwagi na specyfike rynku i ktére uwzglednia
si¢ przy ocenie wnioskow.

Warunki dodatkowe, ktérych dotyczy poprzedni paragraf, maja charakter obiektywny i w zadnym wypadku
nie oznaczajg dla uprawnionych przewoznikéw lotniczych ograniczenn w dostepie do praw przewozowych.
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3. Uchwala dotyczaca wszczecia procedury publikowana jest na stronie internetowej Ministerstwa Infra-
struktury (http:/[www.fomento.es) i podawana do wiadomosci wszystkim przewoznikom lotniczym, ktérzy
w ramach procedury konsultacji przewidzianej w art. 4 wykazali zainteresowanie uzyskaniem dostgpnych
praw przewozowych, oraz najbardziej reprezentatywnym hiszpanskim stowarzyszeniom przewoznikéw
lotniczych.

Uwzgledniajac interes ogdlny, Dyrektor Generalny Lotnictwa Cywilnego moze podjaé decyzje o ogloszeniu
uchwaly o wszczeciu procedury w hiszpanskim Dzienniku Urzedowym, jak réwniez, w stosownych przy-
padkach, w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 8
Warunki dotyczace wniosku

1. Przewoznicy lotniczy, ktérzy po spelnieniu wymogéw okreslonych w niniejszym Dekrecie Krélewskim
ubiegaja si¢ o przyznanie dostgpnych praw przewozowych zgodnie z uchwala o wszczeciu procedury,
muszg przedstawi¢ swoje wnioski w terminie przewidzianym w uchwale o wszczgciu procedury, na pismie,
w formie okre$lonej w art. 38 ust. 4 ustawy nr 30/1992 z dnia 26 listopada 1992 r. lub za posrednictwem
dowolnego Srodka elektronicznego umozliwiajacego stwierdzenie jego autentycznosci, w trybie okreslonym
w ustawie nr 11/2007 z dnia 22 czerwca 2007 r. o dostepie elektronicznym obywateli do ustug publicz-
nych.

Whiosek skierowany do Dyrektora Generalnego Lotnictwa Cywilnego musi by¢ sporzadzony w jezyku
okre$lonym w art. 36 ust. 1 ustawy nr 30/1992 z dnia 26 listopada 1992 r.

2. Do wniosku nalezy zalaczy¢ projekt operacyjny, ktéry przewoznik zamierza realizowaé na rynku, do
ktérego naleza wnioskowane prawa przewozowe. Projekt zawiera przynajmniej nastgpujace informacje:

a) charakterystyke proponowanej ustugi obejmujaca przynajmniej: opis trasy, ustug i proponowanych szla-
kéw, przewidywane czestotliwosci, typ statkéw powietrznych, z ktérych zamierza korzystaé, ich konfi-
guracje i pojemno$¢, typ operacji z kodem wlasnym lub dzielonym, przewidywane polaczenia, w stosow-
nych przypadkach, i warunki ustanowione dla zapewnienia ciaglosci ustugi, jak réwniez przynaleznosé
do sieci globalnej, o ile zachodzi potrzeba;

b) stosunek jakosci do ceny oferowany konsumentom z wyszczegélnieniem, miedzy innymi, przewidywa-
nych widelek cenowych, ustug oferowanych pasazerom i $wiadczenn dostgpnych na pokladzie;

¢) dostep uzytkownikéw do ustugi, w tym przewidywane rozwiazania majgce zapewni¢ dostep osobom
niepelnosprawnym lub osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej, a takze miedzy innymi przewidy-
wane sposoby rezerwacji, biura kontaktowe, sie¢ sprzedazy i ustugi elektroniczne, ktére zostang udostep-
nione uzytkownikom w celu skorzystania z ustugi;

d) mozliwosci techniczne i handlowe przewoznika lotniczego pozwalajace na $wiadczenie ustug i zapew-
nienie wykonalnosci i ciaglosci operacji. W zwigzku z tym nalezy dostarczy¢ informacje na temat
sytuacji ekonomiczno-finansowej przedsigbiorstwa, konkretny biznesplan dotyczacy projektu, oceng
jego wplywu na konkurencyjno$¢, informacje na temat ewentualnej przynalezno$ci do sojuszu linii
lotniczych i zdolnosci operacyjne;j;

¢) wplyw projektu na poprawe polaczen regionalnych;

f) sprawozdanie finansowe dotyczace projektu uwzgledniajgce, miedzy innymi, prognoze na temat kosztow
i przychodéw powigzanych z dana operacjg, zaréwno globalnych jak i jednostkowych, przewidywang
oferte, block time, prognozy dotyczace popytu, umowy, relacje z agentami, operatorami i wszelkie inne
istotne okoliczno$ci majace wplyw na rentownos$¢ ekonomiczna projektu;

g) raport na temat oddzialywania projektu na Srodowisko;

h) czas trwania i proponowang date rozpoczecia $wiadczenia ustug, ktéra w zadnym wypadku nie moze
wykraczaé poza termin dwunastu miesigcy, liczac od daty podjecia uchwaly o wszczeciu procedury, o ile
uchwala ta nie przewiduje innego terminu;

i) dane dotyczace jakichkolwiek innych wymogéw dodatkowych, ktére zostaly wczesniej okreslone
w uchwale o wszczeciu procedury podjetej przez Dyrekcje Generalng Lotnictwa Cywilnego, uwzgled-

niajac specyfike rynku;

j) szacunkowy wplyw projektu na rozwdj infrastruktury i na tworzenie miejsc pracy.


http://www.fomento.es

9.11.2012

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

C 341/11

3. Jezeli dokumentacja przedstawiona zgodnie z przepisami niniejszego artykulu nie spelni wymogéw
okreslonych w ust. 1 i 2, organ prowadzacy postgpowanie zazada od zainteresowanego przewoznika
lotniczego, aby usungl wykryte niedociggniecia w nieprzekraczalnym terminie 10 dni. Jezeli przewoznik
lotniczy nie zlozy w tym terminie zadanej dokumentacji, uzna sig, ze zrezygnowal ze zlozenia wniosku.

Usuniecie brakéw w zlozonym projekcie operacyjnym bedzie ograniczaé si¢ do uzupelnienia minimalnej
zawarto$ci przewidzianej w ust. 2, z zastrzezeniem, ze nie bedzie dopuszczalne sformutowanie nowej wersji
wniosku poddanego pod oceng ani wprowadzanie poprawek do zlozonego projektu operacyjnego.

Artykut 9
Prowadzenie postepowania i poufnosé

1. Kierownik jednostki Dyrekcji Generalnej Lotnictwa Cywilnego wihasciwej dla uméw migdzynarodo-
wych dotyczgcych ustug lotniczych jest organem prowadzacym postgpowanie, wszczynajagcym je i nim
kierujacym.

2. Informacje zawarte w projekcie operacyjnym okreslone jako poufne przez przewoznikéw lotniczych
nie moga zosta¢ udostgpnione konkurentom, aby nie zmniejszy¢ przewagi konkurencyjne;.

Jezeli zastrzezenie poufnosci dotyczy danych, ktére w uzasadniony sposéb zostang uznane za nieistotne dla
potrzeb postgpowania, organ prowadzacy postgpowanie, po uprzednim wystuchaniu przewoznika lotni-
czego, ktéry zlozyt dany projekt operacyjny, okresla, ktére informacje zakwalifikowane jako poufne moga
poznaé inni przewozZnicy lotniczy uczestniczacy w postgpowaniu.

Artykut 10
Propozycja decyzji

1. Jezeli prawa przewozowe dostgpne w kazdej procedurze sa niewystarczajace do pokrycia zapotrze-
bowania przewoznikéw lotniczych uczestniczacych w procedurze przyznawania, po przeanalizowaniu uwag
zainteresowanych stron odnosnie do raportu z oceny i przyznania praw przewozowych, zgodnie z art. 11
ust. 5, organ prowadzacy postepowanie sporzadza propozycje decyzji.

2. Jezeli prawa przewozowe dostgpne w kazdej procedurze s3 wystarczajace do pokrycia zapotrzebo-
wania przewoznikoéw lotniczych uczestniczacych w procedurze przyznawania, organ prowadzacy postepo-
wanie stwierdza, czy zachodza okolicznosci stanowiace podstawe do odmowy przyznania wnioskowanych
praw przewozowych zgodnie z art. 13 ust. 2.

Po przeprowadzeniu tej weryfikacji oraz po wystuchaniu przewoznikéw lotniczych uczestniczacych w proce-
durze organ prowadzacy postepowanie sporzadza propozycje decyzji, chyba ze mozna zrezygnowad z prze-
prowadzania tej czynnosci na podstawie art. 84 ust. 4 ustawy nr 30/1992 z dnia 26 listopada 1992 r.

3. Propozycja decyzji zawiera wykaz wnioskodawcow, ktérym przyznaje si¢ prawa przewozowe oraz,
w stosownych przypadkach, wynik oceny projektéw operacyjnych i jednoznaczne odrzucenie pozostalych
wnioskow.

W propozycji decyzji mozna odstapi¢ od przyznania dostgpnych praw przewozowych w trybie przewi-
dzianym w art. 13 ust. 2.

4. W sytuacjach przewidzianych w ust. 1 propozycja decyzji moze dodatkowo zawiera¢ uporzadkowany
zgodnie z zasadg pierwszefistwa wykaz wszystkich wnioskéw, ktére spelniajg warunki wymagane do
zarzadzania dostepnymi prawami przewozowymi, ale nie zostaly wybrane ze wzgledu niewystarczajaca
liczbe praw przewozowych.

Jezeli przy sporzadzaniu propozycji decyzji wykorzysta si¢ mozliwo$¢ przewidziang w niniejszym ustepie,
informacja o tym zostaje przekazana wszystkim przewoznikom lotniczym wymienionym w wykazie, aby
w nieprzekraczalnym terminie dziesigciu dni kazdy z nich zaakceptowal wykonywanie praw przewozowych,
ktére przystugiwalyby mu zgodnie z propozycja decyzji i zawartymi w niej warunkami, réwniez wtedy, gdy
prawa przewozowe zostalyby mu przyznane w wyniku ich nieprzyjecia przez innych, wyzej sklasyfikowa-
nych przewoznikow.

Jezeli ktérykolwiek z konkurentéw zrezygnuje z dalszego ubiegania si¢ o przyznanie praw przewozowych

po przedstawieniu propozycji decyzji, prawa te przyznaje si¢ temu wnioskodawcy lub wnioskodawcom,
ktérym przystugiwalyby one zgodnie z zasady pierwszefistwa.

Skuteczno$¢ uporzadkowanego wykazu zgodnego z zasady pierwszefistwa i obejmujgcego wszystkie
wnioski na zasadach okreslonych w niniejszym ustepie wpisuje si¢ w procedure, ktorg konczy wydanie
decyzji zgodnie z przepisami art. 13.
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5. Propozycje decyzji przedklada si¢ Dyrektorowi Generalnemu Lotnictwa Cywilnego po zakonczeniu
czynnosci przewidzianych w poprzednim ustgpie, aby wydat on wlasciwa decyzje zgodnie z art. 13.

Propozycja decyzji nie przyznaje zadnych praw podmiotom zainteresowanym.

Artykut 11
Ocena projektéw operacyjnych

1. W trybie przewidzianym w art. 10 ust. 1 projekty operacyjne zlozone przez przewoznikéw oceniane
sa W spos6b przejrzysty i niedyskryminujacy przez komisje techniczng podlegajaca Dyrekcji Generalnej
Lotnictwa Cywilnego, ktorej sklad i funkcje okreslono w niniejszym artykule.

2. Komisji technicznej przewodniczy kierownik jednostki Dyrekcji Generalnej Lotnictwa Cywilnego
wlasciwej dla uméw miedzynarodowych dotyczacych ustug lotniczych.

W sklad komisji technicznej wchodzi trzech czlonkéw powolanych przez jej przewodniczacego sposrod
personelu legitymujacego si¢ wystarczajacymi kwalifikacjami technicznymi, zatrudnionego przez Biuro
Sekretarza Stanu ds. Transportu lub podlegajace mu organy zarzadzajace.

Sekretarzem komisji jest jej cztonek najnizszy ranga, z najkrotszym stazem pracy i najmlodszy wiekiem,
wedhug tej kolejnosci.

Ustanowienie i dzialanie komisji technicznej jest wspierane zasobami ludzkimi i materialnymi Dyrekcji
Generalnej Lotnictwa Cywilnego i, w stosownych przypadkach, w odniesieniu do jej skfadu — zasobami
ludzkimi Biura Sekretarza Stanu lub podlegajacych mu organéw zarzadzajacych, o ile nie pociaga to za sobg
zwickszenia wydatkow pochodzacych ze $rodkéw publicznych.

3. Komisja techniczna dziala w oparciu o przepisy dotyczace organdéw kolegialnych zawarte w tytule II,
rozdzial II ustawy nr 30/1992 z dnia 26 listopada 1992 r. i posiada uprawnienia do zadania dla potrzeb
oceny projektéw wszelkich danych lub raportéw, jakie uzna za stosowne, zaréwno od innych organéw lub
podmiotéw Ministerstwa Infrastruktury, jak i podmiotéw podlegajacych Administracji Paistwowej. Jedno-
cze$nie komisja techniczna moze zadal od zainteresowanych stron wyjasnien dotyczacych dowolnych
kwestii wynikajacych ze zlozonych projektéw.

Komisja techniczna moze si¢ ukonstytuowaé i podejmowaé uchwaly z wykorzystaniem $rodkéw elektro-
nicznych zgodnie z pierwszym rozporzadzeniem dodatkowym do ustawy nr 11/2007 z dnia 22 czerwca
2007 r. o dostepie elektronicznym obywateli do ustug publicznych.

4. Po zbadaniu projektéw zgodnie z kryteriami oceny ustalonymi w artykule 12 i po okresleniu wartosci
lub zakresu wartosci, ktére nalezy przypisa¢ kazdemu z nich zgodnie z przepisami uchwaly o wszczeciu
procedury, komisja techniczna opracowuje raport techniczny z oceny i przyznania praw przewozowych.

5. Po opracowaniu raportu technicznego z oceny i przyznania praw przewozowych organ prowadzacy
postepowanie wystucha stron zainteresowanych procedurg w terminie 10 dni.

Artyku} 12
Kryteria oceny projektow operacyjnych

Komisja techniczna opracowuje swdj raport techniczny z oceny i przyznania praw przewozowych na
podstawie nastepujacych kryteriéw:

a) optymalizacja wykorzystania praw przewozowych, ktérych dotyczy wniosek, uwzgledniajac miedzy
innymi charakterystyke trasy, proponowane szlaki, czestotliwo$é lotéw i pojemnos¢ statkéw powietrz-
nych, przewidywane polaczenia i typ operacji;

b) korzysci dla konsumentéw z punktu widzenia stosunku jakosci do ceny i dostgpnosci;

¢) wykonalno$¢ techniczna, handlowa i ekonomiczna projektu oraz zapewnienie ciaglosci operacji i $wiad-
czenia ustug, uwzgledniajgc miedzy innymi sytuacje ekonomiczno-finansowa przewoznika, biznesplan
dotyczacy projektu, oceng¢ wplywu na konkurencyjno$¢, jak réwniez przynaleznos$¢ do sojuszu linii
lotniczych;
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d) oddzialywanie ekonomiczne i Srodowiskowe projektu, uwzgledniajac miedzy innymi przewidywana
podaz i popyt, umowy, wplyw nowych tras na gospodarke regionu, z ktérego beda prowadzone operacje
i zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych, ktérych wykorzystanie przewidziano, dostosowanie do
systemu handlu emisjami i przeciwdzialanie zmianie klimatu;

e) oddzialywanie projektu na konkurencyjno$é, uwzgledniajgc miedzy innymi dostep nowych operatoréw
i dywersyfikacje przewoznikow;

f) oddzialywanie projektu na zwigkszenie liczby tras lotniczych i polaczen migdzyregionalnych, uwzgled-
niajgc miedzy innymi otwarcie nowych tras lotniczych, wykorzystanie nowych hiszpanskich portéw
lotniczych oraz poprawe polaczen z punktu widzenia regionéw i pasazeréw poprzez tworzenie nowych
tras, zwickszenie liczby dni, w ktérych prowadzone s3 operacje, czestotliwosci, rozklady lotéw lub czasy
na pofaczenie;

g) dostosowanie projektu do warunkéw dodatkowych ustalonych przez Dyrekcje Generalng Lotnictwa
Cywilnego ze wzgledu na charakter i potrzeby rynku zgodnie z przepisami art. 7 ust. 1.

Artykut 13
Zakoficzenie procedury

1.  Po otrzymaniu propozycji decyzji Dyrektor Generalny Lotnictwa Cywilnego koficzy procedurg,
wydajgc decyzje, w ktorej, w stosownym przypadku, orzeka przyznanie dostepnych praw i ustala warunki
wykonywania tych praw.

Ponadto decyzja musi wskazywaé wnioskodawce lub wnioskodawcéw, ktérym przyznaje si¢ prawa prze-
wozowe, jak réwniez, w stosownych przypadkach, jednoznaczne odrzucenie pozostalych wnioskéw oraz,
w trybie przewidzianym w art. 10 ust. 1, wynik oceny projektéw operacyjnych, ktére uczestniczyly
w procedurze.

Dyrektor Generalny Lotnictwa Cywilnego moze uzasadni¢ decyzje przez odestanie do raportu technicznego
przewidzianego w art. 11 ust. 4 lub do propozydji decyzji.

2. W kazdym wypadku decyzja konczaca postepowanie moze nie przyznal czesci lub wszystkich praw
przewozowych lub odstapi¢ od przyznania wszystkich dostgpnych praw, jesli nie zostanie nalezycie
udowodniony wystarczajacy stopien wykonalnosci i cigglosci operacji, o ktérych przyznanie wnioskowano,
lub gdy nie bedzie podmiotu zapewniajacego $wiadczenie ustug w zakresie transportu lotniczego migdzy
Hiszpanig a pafistwem trzecim lub gwarantujacego wlasciwe wykorzystanie praw przewozowych w interesie
publicznym lub dla dobra uzytkownikow transportu powietrznego.

W nieprzekraczalnym terminie szeSciu miesiecy, liczac od daty decyzji orzekajacej o nieprzyznaniu czgsci
lub wszystkich praw przewozowych, Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego oglasza nowa procedure
przyznawania zgodnie z art. 7, z zastrzezeniem, ze przyczyng takiej decyzji nie jest brak lub niedostateczna
liczba wnioskow.

3. Od decyzji, o ktérej nalezy zawiadomi¢ wszystkie zainteresowane strony w nieprzekraczalnym
terminie trzech miesigcy od daty przyjecia uchwaly o wszczeciu procedury, mozliwe jest odwolanie do
Biura Sekretarza Stanu ds. Transportu przewidziane w art. 114 ustawy nr 30/1992 z dnia 26 listopada
1992 r., ktére nalezy wnies¢ w terminie jednego miesigca.

4. W przypadku niewydania decyzji i zawiadomienia o niej uplyw terminu nie zwalnia Dyrekcji Gene-
ralnej Lotnictwa Cywilnego od wykonania ustawowego obowigzku wydania decyzji.

Jednakze jezeli po uplywie powyzszego terminu nie zostanie wydana jednoznaczna decyzja, zainteresowane
strony mogg uzna¢, ze ich zadania zostaly odrzucone w drodze milczenia administracji zgodnie z art. 44
ust. 1 ustawy nr 30/1992 z dnia 26 listopada 1992 r. i mogg si¢ wowczas odwola¢ od domniemanej
decyzji zgodnie z poprzednim ustgpem, ktdre to odwolanie nalezy wnie$¢ w terminie trzech miesigcy, liczac
od dnia nastepujacego po tym, w ktérym milczenie administracji wywolalo skutek.

Bieg terminu na podjecie decyzji ulegnie zawieszeniu, kiedy zainteresowani zostang wezwani do uzupel-
nienia brakéw lub dostarczenia dokumentéw, lub innych elementéw niezbednych do wydania decyzji, na
okres migedzy wezwaniem do usunigcia niedociagni¢¢ a rzeczywistym wykonaniem zadania zawartego
w wezwaniu przez adresata zgodnie z art. 42 ust. 5 lit. a) ustawy nr 30/1992 z dnia 26 listopada 1992 r.

5. Po zakoniczeniu procedury Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego przekazuje do Paiistwowej
Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego informacj¢ na temat praw przewozowych przyznanych w kazdej proce-
durze, aby ta zatwierdzila, o ile zachodzi podstawa, programy $wiadczenia ustug lotniczych przez prze-
woznikéw lotniczych.
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Panistwowa Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego nie zatwierdza programéw dotyczacych $wiadczenia ustug
lotniczych, jezeli nie zostanie nalezycie potwierdzone, ze Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego przy-
znala odnos$ne prawa przewozowe.

ROZDZIAL IV

KONTROLA, UCHYLENIE I PRZENIESIENIE PRZYZNANYCH PRAW PRZEWOZOWYCH NA RYNKACH
Z OGRANICZENIAMI

Artykut 14
Obowigzki przewoznikéw lotniczych dotyczace korzystania z praw przewozowych

1. PrzewozZnicy lotniczy korzystajacy z praw przewozowych nabytych w trybie przewidzianym
w rozdziale Il maja obowigzek rzeczywistego korzystania z takich praw przewozowych na warunkach
orzeczonych w decyzji o przyznaniu oraz, bez uszczerbku dla tej decyzji, w przedlozonym projekcie
operacyjnym.

2. Nie naruszajac przepisow poprzedniego ustepu, w przypadku wystapienia sily wyzszej, Dyrekcja
Generalna Lotnictwa Cywilnego po uprzednim wniosku zlozonym przez przewoznikéw lotniczych moze
zatwierdzi¢, w drodze wyjatku i na czas okreslony:

a) moratorium w sprawie wykonania obowiazkéw przewoznikéw lotniczych lub

b) warunki korzystania z przyznanych praw przewozowych inne niz te ustalone w decyzji o przyznaniu i,
w stosownym przypadku, w przedtozonym projekcie operacyjnym.

3. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego moze wyrazi¢ zgode, na wniosek zainteresowanego prze-
woznika lotniczego i ze wzgledu na uzasadniona przyczyng, na opdZnienie w rozpoczeciu $wiadczenia
ustugi lub na jej czasowe zawieszenie, przy czym w obu przypadkach na okres nie dluzszy niz sze§é
miesiecy.

Artykut 15
Kontrola wykonywania obowiazkéw przez przewoznikéw lotniczych

1. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego odpowiada za kontrole rzeczywistego wykorzystywania
przez przewoznikéw lotniczych przyznanych im praw przewozowych na warunkach ustanowionych
w decyzji 0 przyznaniu lub w pozwoleniach nadzwyczajnych, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 i 3.

W zwiazku z powyzszym moze ona zada¢ udostgpnienia wszelkich danych lub raportéw, ktére uzna za
konieczne, zar6wno od innych organéw i podmiotéw Ministerstwa Infrastruktury, jak i podmiotéw posia-
dajacych wlasna osobowos¢ prawng i Srodki techniczne, podlegltych Administracji Panstwowe;j.

2. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego rozpatruje nalezycie uzasadnione reklamacje zlozone przez
konkurujgcych przewoznikéw lotniczych z tytutu nieskutecznego korzystania lub braku korzystania z praw
przewozowych.

Artykut 16
Uchylenie

1. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego, po uprzednim wystuchaniu przewoznika lotniczego
w terminie 10 dni roboczych, uchyla definitywnie przyznane prawa przewozowe, jezeli przewoznik lotni-
czy:

a) w przewidzianym dniu rozpoczecia operacji nie rozpocznie wykonywania lotéw lub nie wykona wszyst-
kich przewidzianych lotéw zgodnie z warunkami decyzji o przyznaniu praw, projektu operacyjnego lub
zezwolenia udzielonego przez Dyrekcje Generalng Lotnictwa Cywilnego na podstawie art. 14;

b) przerwie operacje lub nie wznowi ich na warunkach, ktdre zostaly orzeczone w zezwoleniu udzielonym
przez Dyrekcje Generalng Lotnictwa Cywilnego zgodnie z art. 14;

¢) nie spelni warunkéw, ktére zostaly orzeczone w decyzji o przyznaniu i, w stosownych przypadkach,
w przedlozonym projekcie operacyjnym lub w zezwoleniu udzielonym przez Dyrekcje Generalng
Lotnictwa Cywilnego zgodnie z art. 14, w sposéb majacy negatywny wplyw na skuteczno$¢ wykorzys-
tania przyznanych praw przewozowych, jako$¢ ustug i korzysci dla uzytkownikow;

d) utraci koncesje;
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€) razaco naruszy obowiazki wynikajace z przepiséw majacych zastosowanie do $wiadczenia ustug lotni-
czych, z uméw miedzynarodowych, zgodnie z ktérymi zostaly przyznane prawa przewozowe, lub
z innych norm migdzynarodowych.

2. Uchylenie prawa do korzystania z praw przewozowych nie ma charakteru sankdji i jest stosowane bez
uszczerbku dla zastosowania wilasciwych przepiséw o wykroczeniach i sankcjach.

3. Decyzje o uchyleniu mozna zaskarzy¢ w trybie przewidzianym w art. 114 ustawy nr 30/1992 z dnia
26 listopada 1992 r. do Biura Sekretarza Stanu ds. Transportu w terminie jednego miesigca.

Artykut 17
Rezygnacja

W dowolnym momencie przewoznicy lotniczy, ktorzy uzyskali prawa przewozowe w trybie przewidzianym
w rozdziale III, moga zrezygnowaé z dalszego korzystania z tychze praw, zawiadamiajagc o tym Dyrekcje
Generalng Lotnictwa Cywilnego z wyprzedzeniem co najmniej trzech miesigcy w stosunku do przewidy-
wanej daty zakoficzenia operacji.

Artykut 18
Przeniesienie praw przewozowych

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego moze wyrazi¢ zgode na przeniesienie praw przewozowych uzys-
kanych w trybie przewidzianym w rozdziale IIl na rzecz przewoznika, ktéry taczy si¢ z innym przewoz-
nikiem lub jest przez niego przejmowany, pod warunkiem spelnienia warunkéw poczatkowych dotyczacych
przyznania praw oraz tego, Ze przeniesienie nie wplynie negatywnie na dokonang ocene zgodnie z art. 12
lit. ).

Przewoznik lotniczy skladajacy wniosek o przeniesienie praw przewozowych jest zobowigzany do zala-
czenia do tego wniosku informacji o wszelkich procedurach lub dochodzeniach wszczetych przez organy
wlasciwe w sprawach ochrony konkurencji na skutek dokonanego potaczenia lub przejecia.

ROZDZIAL V
PRAWA PRZEWOZOWE NA RYNKACH, NA KTORYCH NIE ISTNIEJA OGRANICZENIA
Artykut 19
Korzystanie z praw przewozowych

Prawa przewozowe wynikajace z uméw dotyczacych ustug lotniczych zawartych z pafstwami trzecimi,
nieprzewidujacych ograniczent liczby praw przewozowych lub liczby przewoznikéw lotniczych, ktorzy
moga z nich korzystaé, beda swobodnie wykorzystywane przez przewoznikéw lotniczych spelniajacych
warunki ustanowione w podpisanej umowie, po uprzednim zatwierdzeniu ich programu operacji przez
Pafstwowa Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego.

Artykut 20
Kontrola i uchylenie

1. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego odpowiada za kontrole i nadzér nad tym, czy prawa
przewozowe regulowane w niniejszym rozdziale s3 wykorzystywane zgodnie z postanowieniami zawartymi
w umowie dotyczgcej ustug przewozowych, z ktérej wynikaja, i w przepisach prawa majacych zastosowanie
do $wiadczenia ustug lotniczych.

W zwigzku z powyzszym Panstwowa Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego przekazuje Dyrekcji Generalnej
Lotnictwa Cywilnego, raz na p6t roku wraz z zakonczeniem kazdego sezonu ruchu lotniczego, szczegbltowe
informacje na temat praw przewozowych, ktére zostaly zatwierdzone i na temat operacji przeprowadzo-
nych przez przewoznikéw lotniczych na rynkach, na ktérych istnieja ograniczenia.

Do tych celéw za sezony ruchu lotniczego uznaje si¢ te, ktdre zostaly ustanowione przez Miedzynarodowe
Zrzeszenie Przewoznikoéw Powietrznych (International Air Transport Association, IATA).

2. Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego uchyli korzystanie z tych praw przewozowych w sytuacjach
przewidzianych w art. 16 ust. 1 lit. d) i e), a takze wéwczas, gdy korzystanie z takich praw przewozowych
nie bedzie gwarantowa¢ ciaglosci i wykonalnosci operacji lub nalezytego korzystania z praw przewozowych
w interesie publicznym lub dla dobra uzytkownikéw transportu powietrznego.
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Postanowienie przejsciowe jedyne
Prawa przewozowe wykorzystywane przed wejSciem w Zycie niniejszego Dekretu Krélewskiego
1. Prawa przewozowe przyznane przed wejSciem w zycie niniejszego Dekretu Krélewskiego zachowuja

wazno$¢ na tych samych warunkach, na jakich zostaly przyznane.

Niezaleznie od powyzszego do praw przewozowych juz przyznanych bedzie mie¢ zastosowanie rozdziat IV
niniejszego Dekretu Krélewskiego dotyczacy trybu sprawowania kontroli, uchylania i przenoszenia przy-
znanych praw przewozowych.

2. Jednocze$nie prawa przewozowe, z ktorych korzystano przed wejsciem w Zycie tego Dekretu
Krélewskiego i ktére nie byly objete procedura przyznania, podlegaja trybowi kontroli przewidzianemu
w rozdziale V.

Postanowienie koficowe pierwsze

Wlasciwosé

Niniejszy Dekret Krélewski zostal wydany na podstawie wylacznych kompetencji przyznanych panstwu na
podstawie art. 149 ust. 1 pkt 20 Konstytucji w przedmiocie kontroli przestrzeni powietrznej, ruchu i trans-
portu powietrznego.

Postanowienie koricowe drugie

Tryb uzupelniajacy

W sprawach nieprzewidzianych jednoznacznie w niniejszym Dekrecie Krélewskim bedzie mie¢ zastoso-
wanie ustawa nr 30/1992 z dnia 26 listopada 1992 r. o ustroju prawnym administracji publicznej
i powszechnym postepowaniu administracyjnym, ustawa nr 11/2007 z dnia 22 czerwca 2007 r. o dostepie
elektronicznym obywateli do ustug publicznych i pozostale wlasciwe przepisy prawa hiszpanskiego.

Postanowienie koricowe trzecie

Zastosowanie prawa Unii Europejskiej

Niniejszy Dekret Krolewski transponuje do hiszpanskiego porzadku prawnego upowaznienie przewidziane
w rozporzadzeniu (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie negocjacji i wykonania uméw dotyczacych ustug lotniczych miedzy pafstwami czlonkowskimi
a panstwami trzecimi.

Postanowienie koricowe czwarte

Rozporzgdzenia wykonawcze
Minister Infrastruktury wyda rozporzadzenia wykonawcze niezbedne do nalezytego wykonywania prze-
piséw niniejszego Dekretu Krélewskiego.
Postanowienie koticowe pigte
Wejscie w zycie

Niniejszy Dekret Krélewski wchodzi w zycie po uplywie dwoéch miesiecy od dnia jego opublikowania

w Dzienniku Urzedowym Paristwa.

Madryt dnia 18 listopada 2011 r.

Minister Infrastruktury
José BLANCO LOPEZ KROL JUAN CARLOS
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