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Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Rady ustanawiajacego wspolne przedsiebiorstwo Shift2Rail

COM(2013) 922 final — 2013/0445 (NLE)

(2014/C 226/10)

Sprawozdawca generalny: Juan MENDOZA CASTRO

Rada, w dniu 11 lutego 2014 r., postanowila, zgodnie z art. 187 i art. 188 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, zasiggna¢ opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie

wniosku dotyczgcego rozporzgdzenia Rady ustanawiajgcego wspélne przedsigbiorstwo Shift2Rail
COM(2013) 922 final — 2013/0445 (NLE).

Majgc na wzgledzie pilny charakter prac, na 497. sesji plenarnej w dniach 25-26 marca 2014 r. (posiedzenie
z 25 marca) Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny wyznaczyl Juana MENDOZE CASTRO na
sprawozdawce generalnego oraz 177 glosami — 3 osoby wstrzymaly si¢ od glosu — przyjal nastepujaca opinie:

1. Wnioski i zalecenia
1.1  EKES popiera inicjatywe Shift2Rail (S2R), ktéra jest istotnym wkladem w europejski przemyst kolejowy.

1.2 Komitet podkresla potencjalne znaczenie S2R dla zatrudnienia, zwazywszy na to, ze tacznie w branzy kolejowej
pracuje okolo trzech milionéw oséb.

1.3 Aby osiagna¢ dlugoterminowe cele Unii, przemyst kolejowy musi przej$¢ przemiang nie tylko techniczng, lecz
réwniez kulturows.

1.4  Catkowity budzet przewidziany na S2R wynosi 920 mln EUR, co stanowi kwote nizszg od potrzebnych inwestycji,
szacowanych na 1,4 mld EUR, i wymaga¢ bedzie ustalania priorytetowych kierunkéw badan.

1.5  EKES podkresla znaczenie S2R dla utrzymania konkurencyjnosci przemystu europejskiego na $§wiatowym rynku
o obrotach rzedu 146 mld EUR rocznie.

1.6 Europejskie przedsigbiorstwa tracg pozycje wobec konkurentéw azjatyckich, ktérzy dokonuja powaznych inwestycji
w B+R. Rynek $wiatowy stawia coraz wigksze wyzwania, jako Ze pojawia si¢ na nim coraz wiecej podmiotéw dziatajacych
we wszystkich segmentach rynku i oferujgcych wszystkie rodzaje produktow.

1.7 System sygnalizacji ERTMS stanowi przyklad tego, ze wola wspdlpracy musi wykracza¢ poza interesy narodowe.

1.8 Zdaniem EKES-u w kierunkach badan nalezy nadawaé priorytet dzialaniom dotyczacym bezpieczenstwa osob,
efektywnosci ekonomicznej i przekazywania informacji uzytkownikom kolei.

1.9 Pig¢ programéw badawczych (IP) S2R obejmuje gtéwne obszary badan i najwazniejsze cele.

1.10  EKES uwaza, ze nalezy okresli¢ przypisywanie wlasnosci wynikéw badan. Mimo ze wlasno$¢ intelektualna
i patenty sa kwestig zasadnicza, we wniosku Komisji nie rozwaza si¢ tych aspektow.

1.11  Finansowane przez UE przemystowe wdrazanie produktéw powstatych w wyniku badan powinno odbywa¢ si¢ na
terytorium Europy.
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1.12 W przeciwienistwie do tego, co przewiduje wniosek Komisji, Europejska Agencja Kolejowa powinna by¢ jedynym
organem odpowiedzialnym za techniczne specyfikacje interoperacyjnosci.

2. Kontekst i streszczenie projektu rozporzadzenia

2.1  Biala ksiega na temat polityki transportowej (') i czwarty pakiet kolejowy (%) ustalajg ramy duzego wewnetrznego
rynku kolejowego (°).

2.2 Jednym z gléwnych celéw ,Horyzontu 2020” jest wzmocnienie europejskiego przemystu poprzez dzialania
wspierajace badania naukowe i innowacje w kluczowych sektorach przemystu.

2.3 Wspdlne przedsicbiorstwo Shift2Rail (S2R) bedzie posiadaé cechy ,organu unijnego” (art. 187 TFUE, art. 209
rozporzadzenia finansowego).

2.4 Ponadto S2R jest konieczne do zajecia si¢ powaznymi biezgcymi problemami: rozproszeniem dziatan ze wzgledu na
zréznicowanie norm krajowych, co tworzy bariery w korzystaniu ze wspdlnych produktéw przemystowych w kolejnictwie
i uniemozliwia wzajemne wydawanie upowaznief na produkty kolejowe, wymuszonym ograniczeniem dzialalnosci
badawczej wiodgcych przedsigbiorstw kolejowych, niskim poziomem inwestycji publicznych i prywatnych oraz
zwickszonym ryzykiem finansowym.

2.5  Cele S2R to:

— wsparcie technicznej strategii kolejowej opublikowanej w lutym 2014 r. przez Europejska Agencje Kolejowa;

— ogdlne zmniejszenie kosztu cyklu zycia o 50 %;

— zwigkszenie 0 100 % przepustowosci systemu transportu kolejowego;

— zwigkszenie o 50 % niezawodnosci i punktualnosci przewozéw;

— poprawa interoperacyjnosci;

— ograniczenie negatywnych skutkéw, takich jak hatas.

2.5.1  Nalezy ustanowi¢ proces walidacji, aby monitorowac w sposob iloSciowy, jak przyszle wyniki S2R przyczyniaja sie
konkretnie do osiagania tych najwazniejszych celéw. Inzynieria jakoSci i zarzadzanie wymaganiami stanowia
najnowoczesniejsze podejscia umozliwiajace minimalny nadzér nad postgpami w realizacji celéw i dlatego tez nalezy je
wlaczy¢ do S2R na poziomie profesjonalnym.

2.6 S2R skoncentruje swoje dziatania na czterech rodzajach transportu kolejowego:

— interoperacyjnym przewozie osob pociagami duzej predkosci,

— interoperacyjnym regionalnym przewozie osob,

— interoperacyjnym miejskim/podmiejskim przewozie 0sob,

— interoperacyjnym przewozie towarow.

2.7 Finansowanie zapewni UE, kt6rej maksymalny wklad wyniesie 450 mln EUR, a w pozostalym zakresie czlonkowie,
ktérzy powinni wnie$¢ co najmniej 470 mln EUR.

2.8 Okres funkcjonowania przedsigbiorstwa przewidziano do 31 grudnia 2024 r.
3. Uwagi ogélne
3.1 Znaczenie S2R

EKES entuzjastycznie popiera inicjatywe S2R, uwazajac ja za wazny dla przemystu europejskiego wklad w tak strategiczny
sektor, jakim jest kolej. Ponadto EKES z zadowoleniem przyjmuje zdecydowane wlaczenie si¢ przedsigbiorstw kolejowych
w ten projekt.

(") ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu”, COM(2011) 144 final.
A ,Czwarty pakiet kolejowy — Zakonczenie budowy jednolitego europejskiego obszaru kolejowego w celu wspierania

konkurencyjnosci i wzrostu gospodarczego w Europie”, COM(2013) 25 final.
()  DzU.C 327 z12.11.2013, 5.122.
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3.2 Zatrudnienie

EKES szczegdlnie podkresla znaczenie S2R dla zatrudnienia. W calej Europie okolo 400 tys. ludzi zatrudnionych jest
bezposrednio lub posrednio u dostawcéw sektora. Przeszto 1350 tys. innych oséb pracuje w europejskich
przedsigbiorstwach zarzadzajacych infrastrukturg i u przewoznikéw kolejowych. Zatrudnienie w kolejach miejskich ma
prawdopodobnie podobng wielko$¢, co zwigksza liczbe miejsc pracy w sektorze do okoto trzech miliondw.

3.3 Wielkie wyzwanie dla europejskiego przemystu kolejowego

EKES zwraca uwage, ze aby osiggnac dlugoterminowe cele wyznaczone przez Unig, potrzebna jest doglebna przemiana nie
tylko techniczna, lecz réwniez kulturowa. Oprécz ustalenia norm i $rodkéw harmonizacji, UE powinna propagowaé
transnarodowe ramy wspotpracy.

3.4 Finansowanie

EKES docenia zatozony w S2R wysitek finansowy. Trzeba jednak bedzie powigkszy¢ przewidziany laczny budzet 920 min
EUR za pomoca dodatkowych funduszy, jako ze S2R wymagaé bedzie lacznych inwestycji szacowanych na 1,4 mld EUR.
W przeciwnym wypadku trzeba bedzie ustali¢ kolejno$¢ priorytetéw wérdd roznych dzialan S2R.

3.5 Dodatkowe dziatania

W budzecie calkowitym przewidziano 120 mln EUR na wklad w ,dodatkowe dzialania”. Sg to dzialania, ktére czlonkowie
wspélnego przedsiebiorstwa zrealizujg niezaleznie od inwestycji w B+R finansowanych z funduszy UE. Dlatego tez
dzialania te nie beda finansowane przez Uni¢ Europejska.

3.6 Swiatowy rynek przemystu kolejowego

EKES podkresla znaczenie S2R dla utrzymania konkurencyjnosci europejskiego przemystu, ktéry wytwarza wcigz ponad
50 % taboru i uslug kolejowych na $wiecie (w Europie 80 %). Laczne obroty na tym rynku szacuje si¢ na 146 mld EUR
rocznie, a jego ,dostepna” czesé siega 106 mld EUR rocznie (*).

3.7 Europa traci pozycje

Powszechnie wiadomo, ze kraje azjatyckie dokonujg powaznych inwestycji w badania i rozwdj swoich krajowych branz
kolejowych. Europejskie przedsigbiorstwa znajduja si¢ pod silna presja ze strony konkurencji azjatyckiej. Rynek $wiatowy
stawia coraz wigksze wyzwania europejskiemu przemystowi kolejowemu, jako Ze pojawia si¢ na nim coraz wigcej
podmiotéw dzialajacych we wszystkich segmentach rynku i oferujacych wszystkie typy produktéw. O ile bardzo trudno jest
konkurowaé z firmami azjatyckimi pod wzgledem cenowym, europejski przemyst kolejowy w dalszym ciggu odgrywa
wazng rol¢ w dziedzinie badan i innowacji.

3.8 Rola MSP

3.8.1 W celu wprowadzenia innowacji na rynek kolejowy trzeba wdrozy¢ produkty na skale przemystows, dlatego tez
potrzebni sg giganci przemystowi i firmy wiodace w skali $wiatowej, ktore wprowadzg na rynek innowacyjne rozwigzania
uzyskane w ramach S2R.

3.8.2  Niemniej EKES docenia fakt, ze réwniez MSP petnic¢ beda kluczows role w S2R na trzy mozliwe sposoby:

— tworzac klastry” i zglaszajac si¢ jako czlonkowie stowarzyszeni, angazujac si¢ na kwote 2,5 % warto$ci programu
innowagji (finansowanego w 47,6 %);

— przez otwarte zaproszenia do skladania wnioskéw (135 mln EUR dost¢pnych na te dzialania, finansowane w 100 %);

— jako podwykonawcy jednego z cztonkéw wspodlnego przedsigbiorstwa (czlonkéw zalozycieli lub stowarzyszonych); te
dzialania réwniez bedg finansowane w 100 %.

() Roland Berger, World Rail Market Study, forecast 2012-2017 [,Badania $wiatowego rynku kolei, prognoza na lata 2012-2017"].
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3.9 Przyklad ERTMS

System sygnalizacji ERTMS, ktory powstal pod wplywem Komisji Europejskiej, dowodzi, ze wola wspdlpracy musi
wykraczaé poza interesy narodowe. ERTMS stanowi prawdopodobnie najwigkszy przyczynek do osiagniecia sukcesu
przemystu kolejowego, jako ze przeksztalcilo si¢ juz w system o potencjale pelnej interoperacyjnosci, uzywany najczesciej
ze wszystkich systeméw na kolei nie tylko w Europie, lecz takze w wielu krajach $wiata. Z tego wzgledu nalezy wykonaé
istotne prace badawcze, aby osiagnaé cele pelnej interoperacyjnosci i zwigkszenia przepustowosci, a takze zmniejszenia
kosztéw wdrazania.

3.10 Przedsigbiorstwo S2R jest krokiem we wlasciwym kierunku.

Po raz pierwszy najwigksze przedsigbiorstwa europejskiego przemystu kolejowego (ktére ze sobg konkuruja) postanowily
wspoltpracowac i realizowaé wspdlny program badawczy.

4. Uwagi szczegblowe

4.1 Badania i rozwdj (B+R)

4.1.1  Zgodnie ze strukturg dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci (°) proponowany program B+R obejmuje: towarowy
i pasazerski tabor kolejowy, infrastrukture, system sterowania.

4.1.2  EKES zwraca uwage na to, ze w programach nalezaloby nadawa¢ priorytet dziataniom zmierzajacym do poprawy
bezpieczenstwa osob i efektywnosci ekonomicznej kolei. Nowe technologie powinny réwniez polepszy¢ przekazywanie
informacji uzytkownikom kolei.

4.2 Programy innowacji

Komitet odnotowuje, ze S2R sklada si¢ z pieciu programéw innowacji (IP) okreslonych przez ekspertéw, ktorych prace
koordynowalo UNIFE. Sg to nastepujace programy:

4.2.1 (IP1) Energooszczedne i lekkie pociagi o duzej wydajnosci (Energy & Mass Efficient Technologies for High Capacity
Trains)

4.2.1.1  Proponuje si¢ stworzenie pociagdw nowej generacji, 1zejszych, bardziej wydajnych energetycznie, powodujacych
mniejsze uszkodzenia torowisk i o mniejszym oddzialywaniu na $rodowisko. Nowe technologie obejmujg: systemy
trakcyjne (traction drives), systemy kontroli i zarzgdzania (TCMS), podwozia (car body shell) z 1zejszych materiatéw, uklady
biegowe (running gear), systemy hamulcowe i drzwi.

4.2.1.2  Gléwne cele IP1:
— Zwigkszy¢ fizyczng no$nos¢ pojazdéw i wspiera¢ zwigkszanie zdolnosci przewozowej linii kolejowych.

— Zmniejszy¢ zakl6cenia podrézy przez poprawe niezawodnosci operacyjnej i dostepnosci pojazdéw  dzigki
wykorzystaniu zasadniczo bardziej niezawodnych komponentéw lub niezawodnej architektury systemu/podsysteméw.

— Zmniejszy¢ koszt cyklu zycia pojazdéw (mniej konserwacji, zuzycia energii itd.) i innych podsysteméw w korelacji
z pojazdami (mniejsze uszkodzenia torowisk itd.).

— Zwigkszy¢ efektywnos¢ energetyczng pojazdéw i zmniejszy¢ ich mase.

— Zwigkszy¢ mozliwosci sprzegania jednostek, aby zwigkszy¢ elastycznos$é operacyjng.

(®)  DzU.L 191 z 18.7.2008, s.1.
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4.2.2 (IP2) Zaawansowane systemy zarzadzania i sterowania ruchem (Advanced Traffic Management & Control Systems)

4221  Ze wzgledéw historycznych rynek kolejowy charakteryzuje si¢ roznymi krajowymi systemami sygnalizacji na
gléwnych szlakach. Na rynku sygnalizacji istnieja rézne rozwigzania odpowiadajace potrzebom osrodkéw miejskich
(systemy CBTC), a w ramach Shift2Rail zbadana zostanie mozliwos$¢ i zdolno$¢ oferowania wigkszej interoperacyjnoscif
standaryzacjifintegracji z systemem ERTMS w odpowiedzi na te potrzeby.

4.2.2.2  Glowne cele IP2:

— Opracowal systemy sygnalizacji i sterowania nowej generacji, ktore umozliwia inteligentne zarzadzanie ruchem
z wykorzystaniem bezobstugowo prowadzonych pociagéw oraz zwigkszenie przepustowosci, niezawodnosci
i drastyczne obnizenie kosztow cyklu zycia w przedsigbiorstwach kolejowych i u zarzadeéw infrastruktury.

— Utrzyma¢ dominacj¢ ERTMS jako systemu sterowania i sygnalizacji kolejowej na $wiecie dzigki profesjonalnym
metodom formalnej i otwartej specyfikacji, aby uzyskaé pelng interoperacyjno$é po atrakcyjnej cenie.

— Zwigkszy¢ synergie i interoperacyjno$¢ z kolejowymi sektorami komunikacji miejskiej i zbiorowe;.

— Zmniejszy¢ zakl6cenia podrozy przez poprawe niezawodnosci operacyjnej i dostgpnosci transportu kolejowego, dzigki
wykorzystaniu zasadniczo bardziej niezawodnych komponentéw lub architektury systemu/podsysteméw.

4.2.3 (IP3) Oszcz¢dna infrastruktura o duzej wydajnosci (Cost Efficient-High Capacity Infrastructure)
4.2.3.1  Wyréznia sie cztery dziedziny badan:

— Nowe rozjazdy i skrzyzowania (S&C): poprawa istniejacych S&C i nowa koncepcja zmiany kierunku jazdy pociagu
(mechatroniczne S&C), by zmniejszy¢ halas, liczbe opéznient spowodowanych awariami tego rodzaju wyposazenia
i koszty utrzymania.

— Radykalnie innowacyjne torowiska. Optymalizacja calego torowiska: nowy projekt calego torowiska, by moéc
w optymalnym stopniu reagowac na obcigZzenie ruchem, oraz opracowanie i wdrazanie nowych technologii.

— Inteligentna konserwacja infrastruktury: nowe rozwiazania w zakresie rejestrow infrastruktury kolejowej, najnowszych
narzedzi pomiaru i monitorowania, konserwacja na podstawie uzytkowania zamiast na podstawie stanu (konserwacja
techniczna) oraz latwo$¢ konserwacji w zaleznosci od projektu dalej przyczynia si¢ do minimalizacji kosztow, wzrostu
przepustowosci i zmniejszenia halasu.

— Efektywno$¢ energetyczna: innowacyjna integracja odzyskanej energii, przytorowe urzadzenia magazynowania energii,
efektywne wykorzystanie energii odnawialnej, a takze inteligentna interakcja z siecig elektryczng wyprowadza kolej na
wiodacg pozycje w wykorzystaniu tych technologii.

4.2.4 (IP4) Rozwigzania informatyczne zwigkszajace atrakcyjno$c i sprawno$¢ ustug kolejowych (IT Solutions for a Seamless
Attractive Railway)

42.41 Planuje si¢ utworzenie nie wspdlnej platformy, lecz interoperacyjnych ram, w ktorych kazdy bedzie mdgt
zamieszczal swoje rozwigzania wedle uznania, w oparciu o otwarte interfejsy, unikajagc tym samym zaleznosci od
wszelkich systeméw GDS (Global Distribution System). Tym sposobem podréz jako do$wiadczenie staje si¢ produktem.
Trzeba wlaczy¢ obecnie prowadzone dziatania badawczo-rozwojowe sektora kolejowego w ten projekt.

4.2.5 (IP5) Technologie umacniajace zréwnowazony charakter i atrakcyjno$¢ transportu towarowego w Europie
(Technologies for Sustainable & Attractive European Freight)

4.2.5.1  Gloéwne wyzwanie IP5: okresli¢ wszystkie technologiczne i proceduralne punkty przelomowe konieczne do
realizacji jednego z gléwnych celéw bialej ksiegi: przeniesienia 30 % transportu drogowego na kolej i $rddladowe drogi
wodne do 2030 1., a 50% do 2050 r. EKES zaleca, by ze wzgledu na akceptacje, zwlaszcza towarowego transportu
kolejowego, wlaczy¢ badania nad ochrong przed hatasem do IP5.
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4.3 Platformy demonstracji systemowych (SPD)

4.3.1  EKES odnotowuje, ze celem S2R jest nie tylko produkcja prototypdw, lecz takze w pelni operacyjnych produktéw
do uzytku w systemach kolejowych. Nowe technologie i innowacje opracowane w ramach programu innowacji S2R beda
prezentowane w rzeczywistych lub symulowanych warunkach operacyjnych za pomocs zintegrowanych demonstratoréw
technologii (ITD). Platformy demonstracji systemowych S2R proponuja opracowanie i demonstracj¢ tych technologii,
wprowadzajac je na poziom dojrzatych technologii systeméw kolejowych nowej generacji.

4.3.2  Nie okreslono jeszcze, gdzie ITD zostang zainstalowane, jako ze odbedzie si¢ to pod koniec dzialalnosci S2R.
Ponadto bedzie musiato to zosta¢ ustalone z przyszlymi czlonkami wspélnego przedsigbiorstwa (cztonkami zalozycielami
i stowarzyszonymi) oraz z Komisja Europejska. Fizyczna lub wirtualna ocena SPD bedzie w duzej mierze zaleze¢ od
okreslenia ITD i ich wynikéw.

4.4 Patenty

441 Biorgc pod uwage ustanowiony system wielorakiego i zlozonego finansowania oraz zaangazowanie znacznych
kwot ze Srodkéw wspélnotowych, Komitet uwaza, ze nalezaloby precyzyjnie okresli¢ kwestie korzystania z koficowych
wynikow badani, ktdre zostang zainicjowane przez Shift2Rail, i posiadania tych wynikéw. Kluczowa jest tu kwestia
wiasnosci intelektualnej i patentéw. Ich tres¢ i sposdb dziatania powinny stanowi¢ przedmiot artykutu stanowiacego tresé
rozporzadzenia. EKES zglaszal juz ten brak i zwiazane z tym zagrozenia w opiniach przyjetych w sprawie wspdlnych
przedsigbiorstw leki innowacyjne”, ,Czyste niebo”, ,ENIAC” i ,ogniwa paliwowe”. W omawianej wspélnej inicjatywie
technologicznej zachodzi ryzyko, ze ten brak bedzie jeszcze bardziej dotkliwy, gdyz wynik koncowy badan bedzie
interesowac przedsiebiorstwa bezposrednio konkurujace ze sobg na rynku (zob. pkt 3.10 niniejszej opinii).

442 W kazdym razie EKES wskazuje na to, ze wynalazki finansowane ze $rodkéw publicznych powinny shuzyé
interesowi ogdlnemu. W tym celu nalezaloby w szczeg6lnosci zastanowi¢ si¢ nad mechanizmami, ktére beda sprzyjaé
rentownosci inwestycji finansowanych ze wspélnotowych srodkéw i gwarantowad, ze przemystowe wdrazanie produktéw
powstatych w wyniku badan bedzie si¢ odbywaé na terytorium Europy.

4.5 Okreslanie norm interoperacyjnosci

4.5.1  Statut wspdlnego przedsi¢biorstwa Shift2Rail (zalacznik 1, art. 2 lit. h)) przewiduje, ze przedsigbiorstwo to
gromadzi wymagania uzytkownikéw i okresla normy interoperacyjnosci, aby skierowal inwestycje w badania naukowe i innowacje
w kierunku uzytkowych i poszukiwanych na rynku rozwigzas. Potwierdzaja to wyjasnienia zawarte we wniosku dotyczacym
rozporzadzenia (zob. uzasadnienie, pkt 3.3).

4.5.2  Nalezy to odrzucié, poniewaz:

— Opracowywania norm nie mozna przekazac instytucjom, ktdre zostaly utworzone jako przedsigbiorstwo o strukturze
partnerstwa publiczno-prywatnego i ktore obejmuja bardzo ograniczong grupe uczestnikéw. Minimalny wymag, jesli
chodzi o specyfikacje techniczne lub normy, jest taki, by byly one tworzone we wspélpracy ze wszystkimi
zainteresowanymi stronami, za ich zgoda lub zatwierdzeniem. Statut wspdlnego przedsi¢biorstwa jest w fundamental-
nym stopniu sprzeczny z tym wymogiem.

— Istniejgca dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci (dyrektywa 2008/57/WE) tworzy juz na poziomie UE ramy prawne
regulujace tworzenie specyfikacji technicznych (TSI). Projekty specyfikacji technicznych interoperacyjnosci sa
opracowywane przez Europejska Agencje Kolejowa, we wspolpracy ze stowarzyszeniami i partnerami spolecznymi,
na podstawie oceny podsystemow.

— Europejskiej Agencji Kolejowej przyznano jedynie role obserwatora (art. 11 zalacznika). Wprawdzie w kilku miejscach
wspomina si¢ o niej w kontekscie koordynacji, ale de facto o wszystkim decyduja Komisja i osiem przedsigbiorstw jako
czlonkowie zalozyciele. Takie tworzenie dublujacych si¢ kompetencji instytucjonalnych na poziomie UE jest
niezrozumiate.
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4.5.3 W zwiazku z powyzszym tworzenie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci moze by¢ zadaniem wylacznie
Europejskiej Agencji Kolejowe;j.

Bruksela, 25 marca 2014 r.

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
Henri MALOSSE



