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PS_TA(2015)0423
Zréwnowazona mobilno$é¢ w miastach

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 2 grudnia 2015 r. w sprawie zréwnowazonej mobilnosci w miastach
(2014/2242(INI))

(2017/C 399/02)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 17 grudnia 2013 r. zatytulowany ,Wspdlne dazenie do osiagniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilno$ci w miastach” (COM(2013)0913),

— uwzgledniajac swg rezolucj¢ z dnia 15 grudnia 2011 r. w sprawie planu utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu ('),

w polityce spéjnosci (7),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 30 wrzesnia 2009 r. zatytulowany ,Plan dzialain na rzecz mobilnosci
w miastach” (COM(2009)0490),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji Europejskiej z dnia 18 lipca 2014 r. zatytulowany ,Miejski wymiar polityki UE —
kluczowe elementy agendy miejskiej UE” (COM(2014)0490),

— uwzgledniajac zielong ksiege Komisji z dnia 25 wrzesnia 2007 r. zatytulowang ,W kierunku nowej kultury mobilnosci
w miescie” (COM(2007)0551),

— uwzgledniajac specjalne wydanie Eurobarometru Komisji nr 406 z grudnia 2013 r. dotyczace postaw Europejczykow
wobec mobilno$ci w miastach,

— uwzgledniajac uruchomiona przez Komisje europejska platforme dotyczacg planéw na rzecz mobilno$ci w miastach,

— uwzgledniajac zielong ksiege Komisji z dnia 29 listopada 1995 r. zatytulowang ,Obywatelska siec: realizacja potencjatu
publicznego transportu pasazerskiego w Europie” (COM(1995)0601),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 31 marca 1998 r. zatytulowany ,Transport and CO, — Developing
a Community Approach” [Transport i CO, — rozwijanie wspdlnotowego podejscia] (COM(1998)0204),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 25 lutego 2015 r. pt. ,Protokét paryski — plan przeciwdzialania zmianie
klimatu na $wiecie po 2020 r.” COM(2015)0081,

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy e,

— uwzgledniajac rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (*) i (WE) nr 595/2009 () w odniesieniu do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw drogowych,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 27 pazdziernika 2015 r. w sprawie pomiaru emisji w sektorze samo-
chodowym (°),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 18 grudnia 2013 r. zatytulowany ,Program »czystsze powietrze dla Europy«”
(COM(2013)0918),
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— uwzgledniajgc wytyczne Swiatowej Organizacji Zdrowia w sprawie jakosci powietrza oraz narzedzie stuzace
ekonomicznej ocenie wplywu na zdrowie,

— uwzgledniajac sprawozdanie Swiatowej Organizacji Zdrowia zatytutowane ,Burden of disease from environmental
noise — Quantification of healthy life years lost in Europe” [Obcigzenie chorobami zwigzanymi z hatasem w Srodowisku
i dane ilosciowe dotyczace spadku liczby lat zdrowego zycia w Europie],

— uwzgledniajac przedstawiony przez Europejska Agencje Srodowiska raport w ramach mechanizmu sprawozdawczego
ds. transportu i $rodowiska (TERM) zatytulowany ,A closer look at urban transport” [Baczniejsze spojrzenie na
transport w miescie],

— uwzgledniajac Konwencje Narodéw Zjednoczonych o prawach oséb niepelnosprawnych,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 3 lipca 2013 r. zatytulowana ,Bezpieczenistwo ruchu drogowego w latach 2011-
2020 - pierwsze etapy strategii zapobiegania obrazeniom” (),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 12 pazdziernika 1988 r. w sprawie ochrony pieszych i Europejskiej Karty Praw
Pieszych (%),

— uwzgledniajac Konwencje wiedenska o ruchu drogowym,

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytutowany ,CARS 2020: Plan dzialania na rzecz konkurencyjnego i zréwnowazo-
nego przemystu motoryzacyjnego w Europie” (COM(2012)0636),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 10 grudnia 2013 r. w sprawie ,CARS 2020: plan dzialania na rzecz
konkurencyjnego i zrownowazonego przemystu motoryzacyjnego w Europie” o),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 2 lipca 2014 r. zatytulowany ,Ku gospodarce o obiegu zamknigtym: program
»zero odpadéw« dla Europy” (COM(2014)0398),

— uwzgledniajac dyrektywe 2004/17/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. koordynujaca
procedury udzielania zaméwien przez podmioty dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu
i ustug pocztowych (*),

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (°),

— uwzgledniajac sprawozdanie specjalne Europejskiego Trybunalu Obrachunkowego nr 1/2014 pt. ,Efektywnosé
projektéw w zakresie miejskiej komunikacji zbiorowej, ktore uzyskaly wsparcie UE”,

— uwzgledniajac Karte lipska na rzecz zréwnowazonego rozwoju miast europejskich,
— uwzgledniajac Porozumienie Burmistrzéw,
— uwzgledniajgc art. 52 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki, a takze opinie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa Zywnosci oraz Komisji Rozwoju Regionalnego (A8-0319/2015),

A. majac na uwadze, ze wkrotce do 82 % obywateli bedzie mieszkaé w strefach miejskich;

B. majac na uwadze, ze spodziewany wzrost populacji miejskiej stawia przed miastami wyzwania spoleczne, a takze
zwigzane z jakoscia Zycia i zrownowazonym rozwojem, co bedzie wymagaé holistycznych $rodkéw planowania;

C. majgc na uwadze, ze mobilno§¢ w miastach nadal opiera si¢ w duzej mierze na uzyciu pojazdéw o napedzie
konwencjonalnym oraz ze w zwigzku z tym transport w UE jest uzalezniony od ropy naftowej i jej pochodnych, ktére
zaspokajaja ponad 96 % jej zapotrzebowania energetycznego lub okolo jedng trzecia catkowitego zuzycia energii;

Teksty przyjete, P7_TA(2013)0314.
Dz.U. C 290 z 14.11.1988, s. 51.
Teksty przyjete, P7_TA(2013)0547.
Dz.U. L 134 z 30.4.2004, s. 1.
Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1.

¥}

N

PRy
)



C 399/12 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 24.11.2017

Sroda, 2 grudnia 2015 r.

D. majac na uwadze, Ze transport miejski jest Zrédlem okolo 25 % emisji CO, oraz okolo 70 % ogdtu emisji CO, na
obszarach miejskich bedacych przyczynag zmiany klimatu oraz ze w Unii transport jest jedynym sektorem, w ktorym
emisja gazéw cieplarnianych nadal rosnie;

E. majac na uwadze, ze wedlug danych specjalnego sondazu Eurobarometru nr 406 z 2013 r. okolo 50 % obywateli
europejskich codziennie korzysta z prywatnego samochodu, tylko 16 % korzysta z transportu publicznego, a 12 %
Z roweru;

F. majac na uwadze, ze wedlug tego samego sprawozdania obywatele europejscy uwazaja, iz obnizenie cen transportu
publicznego (59 %), poprawa uslug transportu publicznego (56 %) i poprawa infrastruktury dla rowerzystow (33 %) sa
skutecznymi $rodkami stuzacymi poprawie mobilno$ci w miastach;

G. majac na uwadze, ze okoto 50 % podrézy w strefach miejskich nie przekracza 5 km i w zwigzku z tym w wielu
miastach mozna by je odbywacl pieszo, na rowerze, lub z wykorzystaniem jakiegokolwick innego dostgpnego Srodka
transportu, np. wspélnego uzytkowania samochodéw;

H. majac na uwadze, ze powszechne stosowanie oleju napedowego w transporcie, zwlaszcza w starszych pojazdach
i w samochodach nieposiadajacych filtrow czastek stalych, jest jedng z gléwnych przyczyn duzej koncentracji czastek
stalych w miastach UE, oraz majac na uwadze, ze w zwiazku z tym nalezy promowal korzystanie w transporcie
miejskim z paliw alternatywnych, a takze zmiany w zwyczajach w korzystaniu z transportu miejskiego, nie zagrazajac
przy tym mobilno$ci w miastach;

I majac na uwadze, ze wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska w 2011 . co najmniej 125 mln obywateli europejskich
bylo narazonych na poziom halasu przekraczajacy limit bezpieczenstwa wynoszacy 55 dB oraz ze jego gtéwna
przyczyng jest ruch drogowy;

J.  majac na uwadze, ze wysokiej jakosci ustugi transportowe maja zasadnicze znaczenie dla ludzi Zyjacych na obszarach
miejskich przy zaspokajaniu ich potrzeb w zakresie mobilnosci w zwiazku z ich Zyciem zawodowym i szkoleniami,
turystyka oraz rekreacja; majac na uwadze, ze zréwnowazony transport miejski moze przyczynic si¢ do zmniejszenia
zuzycia energii, zanieczyszczenia powietrza, poziomu halasu, liczby wypadkéw, zatoréw drogowych oraz do
oszczedniejszego gospodarowania terenami i ograniczenia zasklepiania gleby;

K. majac na uwadze, ze ukierunkowane $rodki na rzecz zréwnowazonej mobilnosci w miastach s mozliwe i konieczne,
aby osiagna¢ cele UE i wdrozy¢ przepisy dotyczace transportu i srodowiska;

L. majac na uwadze, Ze z nalezytym uwzglednieniem zasady pomocniczosci UE powinna wspomagaé — w uzupelnieniu
do dzialani lokalnych — stosowanie zintegrowanego, dlugoterminowego podejscia do mobilnosci w miastach, ktére
zmniejszy zanieczyszczenie powietrza, zatory, halas i liczbe wypadkéw drogowych, zapewni miastom nalezyte
wsparcie, a takze lepszg informacje, koordynacje i wspélprace panstw cztonkowskich UE;

M. majac na uwadze, zZe wazne jest podkreslenie znaczenia transportu publicznego dla gospodarek miejskich, facznie
z ubogimi obszarami, a takze uznanie jego korzysci spolecznych, takich jak pomoc w walce z ubdstwem
i wykluczeniem spolecznym oraz zapewnienie dostepu do zatrudnienia dla wszystkich obywatel;

N. majac na uwadze, ze dogodny i prosty publiczny transport zbiorowy jest najlepszym $rodkiem zapobiegajacym
korzystaniu z transportu prywatnego i jednym z najlepszych sposobéw ograniczania zatoréw drogowych;

O. majgc na uwadze, ze 73 % europejskich obywateli uwaza, iz bezpieczenstwo na drogach to powazny problem
w miastach, a ponad 30 % $miertelnych wypadkéw drogowych i powaznych obrazen ma miejsce w strefach miejskich
i czesto dotyka niechronionych uzytkownikéw drogi oraz pieszych;

P. majac na uwadze, Ze 38 % wszystkich wypadkéw $miertelnych zdarza si¢ na obszarach miejskich, a 55 % na drogach
miedzymiastowych, a takze majac na uwadze, Ze ofiarami najczesciej sa rowerzysci i inni niechronieni uzytkownicy
drdg, a wypadki sg zwigzane z duzg koncentracja samochodéw i predkoscia:

Q. majgc na uwadze, ze zréwnowazony transport miejski stanowi jeden z aspektow szerszej polityki planowania
przestrzennego i ze miejskie obszary zieleni moga czeSciowo zlagodzi¢ skutki zanieczyszczenia spowodowanego
ruchem drogowym;

R. majgc na uwadze, ze wykorzystywanie alternatywnych paliw i $rodkéw transportu zaklada rozwdj niezbednej
infrastruktury oraz starai na rzecz zmiany zachowan ludzi w odniesieniu do mobilnosci;
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S. majgc na uwadze, ze jako wazne osrodki dziatalnosci gospodarczej i innowacji, miasta i inne wigksze strefy miejskie sa
stusznie uznawane za kluczowe wezly nowej strategii TEN-T i stanowig gléwne ogniwo laficucha transportu
pasazerskiego i towarowego;

T. majac na uwadze, ze sieci multimodalne oraz integracja réznych rodzajéw transportu i ustug transportowych
w strefach miejskich i w ich sasiedztwie moga potencjalnie przynosi¢ korzysci w dziedzinie poprawy skutecznosci
transportu pasazerskiego i towarowego, a tym samym przyczyniac si¢ do ograniczania emisji dwutlenku wegla i innych
szkodliwych zanieczyszczen;

U. majac na uwadze podjete przez szeféw panstw i rzadow w 2012 r. na Konferencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie
Zréwnowazonego Rozwoju (Rio+20) zobowigzanie do wspierania zréwnowazonych systeméw transportu (');

V. majac na uwadze, ze uniwersalne rozwigzanie dla wszystkich stref miejskich nie istnieje, a miasta w calej Unii
Europejskiej maja wlasng specyficzng sytuacje i potrzeby, w szczegélnosci zwigzane z warunkami geograficznymi
i klimatycznymi, struktura demograficzna, tradycjami kulturowymi i innymi czynnikami;

W. majagc na uwadze, ze mobilno$¢ w miastach oraz zarzadzanie transportem miejskim nalezy do kompetencji wladz
lokalnych i regionalnych, ktére tworza i wdrazajg polityke publiczng na swoim obszarze w powigzaniu
z obowigzujacymi ramami krajowymi i agendg miejska UE;

X. majac na uwadze, Ze niepokojace jest to, iz Komisja méwi o rozwijaniu na poziomie europejskim koncepcji transportu,
ktére powinny zosta¢ pozniej dostosowane do warunkow istniejacych w panstwach czlonkowskich; majac na uwadze,
ze zamiast przyjmowal odgdérne podejscie, nie zapominajagc o koniecznodci istnienia wspdlnych przepiséw
i standardéw, korzystniejsze byloby kierowanie si¢ podejsciem oddolnym polegajacym na jednoczesnym
eksperymentowaniu na miejscu, a tym samym — zachecaniu do innowacji; majac na uwadze, ze z tego powodu
zdecydowanie wspiera tworzenie platform wymiany do$wiadczefi pomigdzy lokalnymi zainteresowanymi stronami
w celu umozliwienia szerszego rozpowszechniania wzorcéw sukcesu;

1. podkresla pozytywne wyniki dotychczasowych prac na szczeblu europejskim i w wielu miastach oraz potrzebe
dalszego prowadzenia tych prac, w zwiazku z czym z zadowoleniem przyjmuje wyzej wspomniany komunikat Komisji
w sprawie mobilno$ci w miastach;

Przywrécenie przestrzeni i infrastruktury wszystkim obywatelom oraz poprawa dostgpnosci

2. zaznacza, ze zagospodarowanie przestrzenne to najwazniejszy etap tworzenia sprawnych i bezpiecznych sieci
transportu, ktére bedg trwale i wywra rzeczywisty wplyw na wielkos¢ i dystrybucje ruchu; podkresla, Ze bezpieczefistwo
musi zawsze stanowi¢ nieodlgczny element zréwnowazonego planowania przestrzennego;

3. jest przekonany, ze informowanie obywateli UE, sprzedawcéw detalicznych, operatoréw transportu towarowego
i wszelkich innych zainteresowanych podmiotéw uczestniczacych w mobilnosci w miastach, a takze zasigganie ich opinii,
maja kluczowe znaczenie dla przejrzystego planowania, rozwoju oraz podejmowania decyzji; podkresla, ze informacje te
powinny by¢ jawne i fatwo dostepne; podkresla, ze pozadane jest nasilenie wspdlpracy miedzy odnosnymi podmiotami
i miastami na szczeblu europejskim z mysla o dzieleniu si¢ rozwigzaniami w zakresie zréwnowazonej mobilnosci;

4. jest przekonany, ze dlugoterminowe plany dotyczace zréwnowazonej mobilnosci w miastach (SUMP) wspierane
technologiami ICT s waznymi narzedziami oferowania odpowiednich i bezpiecznych rozwiazan w zakresie mobilnosci
wszystkim obywatelom; apeluje do wasciwych organéw o uwzglednienie w SUMP szczegdlnych potrzeb komunikacyjnych
0s60b o ograniczonej sprawnosci ruchowej; podkresla, Ze infrastruktura bez barier ma zasadnicze znaczenie dla mobilnosci
0sOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej; podkresla, ze niezbgdne jest, aby SUMP obejmowaly specjalne strategie
bezpieczenstwa drogowego i zapewnialy bezpieczng infrastrukture z odpowiednia przestrzenig dla najbardziej narazonych
uzytkownikéw drog;

5. podkresla znaczenie SUMP dla realizacji unijnych celéw w zakresie obnizenia poziomu emisji CO,, halasu,
zanieczyszczenia powietrza oraz liczby wypadkéw; jest zdania, ze opracowywanie SUMP powinno by¢ waznym elementem
do uwzglednienia przy finansowaniu ze $rodkéw UE projektéw dotyczacych transportu miejskiego, a finansowanie przez
UE i informacyjne wsparcie moglyby stworzy¢ zachety dla rozwoju i wdrazania takich planéw; apeluje do Komisji
o zapewnienie wlasciwym organom niezbednego doradztwa i pomocy technicznej przy opracowywaniu SUMP, z pelnym
poszanowaniem zasady pomocniczosci;

(") Rezolucja ONZ nr 66/288 pt. ,Przysztos¢, jakiej chcemy”, ust. 135.
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6. zacheca wladze panstw czlonkowskich do sporzadzenia plandéw zréwnowazonej mobilnosci w miastach
z priorytetowym uwzglednieniem niskoemisyjnych rodzajéw transportu, w tym pojazdéw o napedzie elektrycznym
i pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, a takze inteligentnych systeméw transportowych; popiera tworzenie
stref ruchu i intermodalnych platform, gdzie daje si¢ pierwszefistwo $rodkom transportu publicznego;

7. zacheca panstwa czlonkowskie i miasta europejskie do rozwijania polityki parkingowej (dostepnos$¢ miejsc
parkingowych, stosowanie inteligentnych systeméw parkingowych i polityka cenowa), ktéra moglaby by¢ czescia
zintegrowanej polityki miejskiej, a jednoczesnie do dolozenia wigkszych staran w dazeniu do rozwoju funkcjonalnych
wezléw transportu intermodalnego zapewniajacych réznorodne ustugi transportowe oraz umozliwiajacych sprawne
faczenie rozwigzan transportowych, takich jak transport zbiorowy, transport dzielony, korzystanie z rowerdéw
i wypozyczalnie; apeluje o lepsze polaczenie podmiejskich parkingéw z siecig ustug transportu kolejowego i publicznego
w ramach np. systeméw ,parkuj i jedz”; podkresla potrzebe wyeliminowania brakéw w przepisach dla obywateli
niepelnosprawnych;

8.  podkresla, ze biorac pod uwage potrzebe ograniczenia negatywnego wplywu na Srodowisko wynikajacego
z uzaleznienia systemu transportu UE od ropy (w gtéwnej mierze ropy naftowej oraz jej pochodnych), europejskie fundusze
strukturalne i inwestycyjne powinny by¢ systematycznie wykorzystywane do rozwoju i wdrazania kompleksowych
i zintegrowanych SUMP w celu uzupelniajacego, wzajemnego wzmocnienia $rodkéw mobilno$ci w miastach w szerszym
kontekscie planowania przestrzennego, bez generowania dodatkowego zapotrzebowania na nadmierne wykorzystywanie
samochod6w i z polozeniem nacisku na zintegrowany system transportu oparty na wspolpracy poszczegdlnych rodzajéw
transportu;

9. jest gleboko przekonany, ze platforma Komisji po$wigcona planom na rzecz mobilno$ci w miastach powinna
zapewni¢ miastom i regionom zdecydowane wsparcie w zakresie opracowywania i wdrazania SUMP; zwraca uwage na
znaczenie uwzgledniania wszystkich miast w planach inwestycyjnych dotyczacych mobilnosci w miastach, niezaleznie od
ich rozmiaru, a takze podkresla kluczows role, jaka musza odegra¢ miasta i regiony Europy w stymulowaniu
zrownowazonej mobilnoéci w miastach oraz we wspieraniu jej; apeluje o zaangazowanie przedstawicieli lokalnych
i regionalnych wladz réznego szczebla, a takze przedstawicieli réznych podmiotéw (np. stowarzyszen rowerzystow)
w dzialalno$¢ platformy europejskiej oraz grupy ekspertéw z panstw czlonkowskich ds. mobilnosci i transportu
w miastach;

10.  podkresla, ze SUMP powinny by¢ spdjne z obecnym programem i celami UE, w szczegdlnosci w zakresie przejscia
z transportu drogowego na kolejowy przewidzianego w bialej ksiedze z 2011 r;

11.  apeluje do Komisji, pafistw cztonkowskich oraz wladz regionalnych i lokalnych o przeprowadzenie oceny i kontroli
planéw mobilno$ci w miastach zgodnie z celami strategii ,Transport 20507

Poprawa stanu Srodowiska, jakosci Zycia i zdrowia

12.  zwraca w szczeg6lnoSci uwage na liczne negatywne skutki obecnego modelu transportu dla podstawowych
skfadnikéw Srodowiska naturalnego, takich jak powietrze, woda i gleba oraz rézne ekosystemy;

13.  jest przekonany, ze zanieczyszczenie powietrza ma wymiar lokalny, regionalny i transgraniczny i wymaga dzialania
na wszystkich szczeblach rzadéw; dlatego zwraca si¢ o umocnienie wielopoziomowego systemu rzadzenia, w ktdrym
wszystkie podmioty podejmuja odpowiedzialnos¢ i dzialania, ktore mozna i nalezy podja¢ na danym szczeblu;

14.  zacheca miasta do przeprowadzenia dokladnej oceny potrzeb obywateli i przedsigbiorstw, a takze specyfiki
poszczegdlnych rodzajéow transportu, aby zapewni¢ zréwnowazong mobilno$¢ w miastach, oraz zachgca do przyjecia
niezbednych $rodkéw poprawy jakosci Zycia w miastach, m.in. dzigki przyspieszeniu modalnego przejicia na
zrownowazone rodzaje transportu, w tym chodzenie i jazde na rowerach, a takze dzigki wspieraniu zintegrowanej
intermodalnej lub wsp6tmodalnej polityki;

15.  apeluje do organéw lokalnych o uwzglednienie dobrostanu swoich obywateli przy opracowywaniu planéw
zréwnowazonej mobilnosci, a w szczegélnosci apeluje do wlasciwych organéw o podjecie dzialan w celu zmniejszenia
w miastach hatasu zwigzanego z ruchem samochodowym;

16.  zacheca wiasciwe organy do przyjecia Srodkéw zapobiegawczych — zgodnie z zasadg ostroznosci i proporcjonal-
noéci — w celu poprawy jakoSci powietrza w miastach oraz zagwarantowania koncentracji zanieczyszczenn ponizej
pozioméw okreslonych w wytycznych Swiatowej Organizacji Zdrowia; w tym celu wspiera wyznaczenie lokalnych stref
niskoemisyjnych; podkresla, ze obowigzkiem wiasciwych organéw jest zaoferowanie obywatelom bezpiecznych i zdrowych
rozwigzan w zakresie mobilno$ci; uwaza, ze rozwiazania te mozna by oprze¢ na przystepnych cenowo, inteligentnych,
bezpiecznych i dostepnych systemach transportu; zacheca pafistwa czlonkowskie oraz organy lokalne do rozwazenia
wprowadzenia — w razie wystapienia ryzyka przekroczenia ww. wytycznych WHO — $rodkéw polepszajacych dostep do
transportu publicznego, np. ruchu naprzemiennego;
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17.  podkresla, ze istnieje konieczno$¢ zastosowania catoSciowego podejicia do kwestii zanieczyszczenia powietrza
w europejskich miastach; apeluje w zwiazku z tym do Komisji o przedstawienie skutecznych $rodkéw, ktore umozliwia
panstwom czlonkowskim dostosowanie si¢ do wymogéw dyrektywy w sprawie jako$ci powietrza 2008/50/WE, zwlaszcza
dzigki okre$leniu ambitnych pulapéw emisji na lata 2025 i 2030 na mocy dyrektywy w sprawie krajowych pozioméw
emisji, a takze dzigki zadbaniu o lepsza koordynacje Srodkéw na mocy dyrektywy w sprawie krajowych pozioméw emisji
oraz dyrektywy w sprawie jakosci powietrza, okresleniu ambitnych norm w dziedzinie emisji dla samochodéw na lata 2025
i 2030 podczas realizacji w odpowiednim czasie przegladu dyrektywy w sprawie emisji CO, i samochodéw (WE) nr 443/
2009, a takze okresleniu jasnego harmonogramu wdrazania testow emisji w czasie jazdy dla samochodéw prywatnych;

18.  zwraca si¢ do Komisji, aby w obrebie poszczegdlnych plandéw panstw czlonkowskich dokonata oceny
rozmieszczenia stacji pomiaru i kontroli zanieczyszczenia atmosferycznego w duzych aglomeracjach miejskich, w ktérych
wystepuja problemy z jakoScig powietrza, poniewaz w wielu przypadkach nieodpowiednia lokalizacja tych stacji powoduje,
ze dane s3 niedokladne, i tym samym moze stwarzaé zagrozenie dla zdrowia publicznego;

19.  przyjmuje do wiadomosci zmiany zachowania w odniesieniu do wilasnosci samochodéw i korzystania z nich
(wspdlne uzytkowanie pojazdéw, system dojazdéw grupowych); zacheca Komisj¢ do rozwijania i wspierania systemow
transportu angazujacych zbiorowe i publiczne formy mobilnosci;

20. uwaza, ze istotne jest, aby Komisja Europejska przeanalizowala wplyw wywierany na spoleczefistwo przez nowe
formy mobilnosci oparte na wzorcu wspdlnego gospodarowania, w szczeg6lnosci wspdlnego uzytkowania samochodéw;
uwaza, ze na szczeblu krajowym panstwa cztonkowskie powinny rozwina¢ koncepcje wspélnego miasta (,shareable city”)
w dziedzinie mobilnosci i transportu, poniewaz moze to przynie$¢ obywatelom korzysci, szczeg6lnie w malych i $rednich
miastach, gdzie sie¢ transportu publicznego jest slabiej rozwinigta i gdzie mozna wypracowaé spolecznosciowe
rozwigzania w zakresie mobilnosci;

21.  podkredla, ze integralna czeScig zrownowazonego rozwoju miast jest skuteczny, przystepny cenowo, bezpieczny
i ogdélnodostepny transport publiczny; jest przekonany, ze godziwe ustugi transportu publicznego mogg odegraé wazna
role w zmniejszaniu zatoréw, zanieczyszczenia powietrza i halasu w miastach; wzywa w zwigzku z tym pafstwa
czlonkowskie do wspierania transportu publicznego w celu zwigkszenia jego wykorzystania do 2030 r.; zachgca wigc
ograny krajowe i lokalne do wspierania dostepnosci ustug informatycznych w $rodkach transportu publicznego i na
stacjach, wspierania innowacyjnych form mobilnosci oraz do wdrozenia inteligentnych systeméw transportu i innych
najnowoczesniejszych technologii; podkresla, Ze nowe internetowe ustugi w zakresie wspélnego uzytkowania samochodéw,
wspolnych przejazdow i systemu dojazdéw grupowych lepiej wykorzystuja istniejace zasoby i przyczyniaja si¢ do
zmniejszenia liczby pojazdéw w miastach; docenia europejskie programy nawigacji satelitarnej Galileo i EGNOS, a takze
szybkie sieci telefonii komorkowej; wspiera ksztaltowanie ram regulacyjnych, ktére umozliwiaja korzystanie z nowych form
mobilno$ci i nowych modeli wspétuzytkowania pozwalajacych na lepsze wykorzystanie istniejacych zasobdw;

22.  podkresla znaczenie powszechnego informowania o ofertach publicznego transportu miejskiego, z uwzglednieniem
takze potrzeb jezykowych turystow i korzysci plynacych ze zréwnowazonej polityki turystycznej; zachgca organy lokalne
do informowania na biezagco w internecie oraz wystarczajaco licznych ekranach w miastach; zacheca wigc wiadze
i operatoréw transportowych do poprawy dostepnosci bezplatnych ustug informatycznych w $rodkach transportu
publicznego i na stacjach;

23.  podkresla korzysci spoleczne wynikajace z szynowego transportu publicznego pod wzgledem dostgpnosci stref
miejskich, regeneracji miast, wiaczenia spolecznego i poprawy wizerunku miasta;

24.  uznaje jako$¢ i réznorodno$¢ miejsc pracy oferowanych przez operatoréw transportu publicznego oraz odnoéne
korzysci dla gospodarki; apeluje do Komisji o monitorowanie i ocen¢ wkladu transportu publicznego w strategie na rzecz
ekologicznych miejsc pracy oraz zielonego wzrostu na szczeblu krajowym i europejskim;

25.  zacheca panstwa czlonkowskie, aby — przy poszanowaniu kompetencji lokalnych — wdrozyly skuteczne dzialania
w dziedzinie bezpieczenstwa w transporcie publicznym;

26.  przypomina, ze niezmotoryzowana mobilno$¢ oséb, taka jak ruch pieszy i rowerowy, stwarza najlepsze mozliwosci
w zakresie neutralnosci pod wzgledem emisji CO,;
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27.  zacheca panstwa cztonkowskie do dokonania przegladu ich strategii w celu poprawy transportu niezmotoryzowa-
nego z mysla o spelnieniu zbieznych interesow poprawy mobilnosci i $rodowiska miejskiego; apeluje do panstw
cztonkowskich o promowanie w odpowiednich przypadkach korzystania z rowerdéw, takze dzigki okresleniu ambitnych
celow dotyczacych wskaznikéw uzytkowania roweréw do 2030 r. oraz polepszeniu warunkéw do chodzenia pieszo i jazdy
rowerem;

28.  zachgca Komisje i pafistwa czlonkowskie do podnoszenia $wiadomosci na temat korzystania z rowerdw
i alternatywnych $rodkéw transportu, przyczynienia si¢ do przejicia na bardziej zrownowazone $rodki transportu, a takze
do dalszego wspierania kampanii ,Europejski Tydzienn Mobilnosci”; zacheca miasta do organizowania systeméw wspdlnego
uzytkowania roweréw polgczonych z transportem publicznym; z zadowoleniem przyjmuje inicjatywy na szczeblu
krajowym, regionalnym i lokalnym dotyczace promowania i organizowania ,unijnej niedzieli bez samochodu” oraz
,unijnego dnia na rowerze” z mysla o poprawie jakosci powietrza w miastach;

29.  zacheca prywatne spdlki, administracje i instytucje UE do dalszej poprawy ustug zarzadzania mobilnoscig
oferowanych swoim czlonkom, personelowi i gosciom; zwraca si¢ do Komisji i panstw czlonkowskich o promowanie
polityki majacej na celu zachgcanie przedsi¢biorstw do ograniczania podrézy do i z miejsca pracy, m.in. dzigki
umozliwianiu i promowaniu telepracy oraz zachgcaniu do stosowania technologii ICT oraz wideokonferencji; uwaza, ze
srodki mobilnosci, takie jak Srodki, ktérych koordynacja zajmuje si¢ Europejska Platforma Zarzadzania Mobilnoscia
(EPOMM), noszg w sobie ogromny potencjal w zakresie rozwigzania kwestii zatoréw miejskich i zapewnienia powszechnej
dostepnosci;

30. zacheca panstwa czlonkowskie i organy lokalne do okreslenia wymogéw dotyczacych efektéw dziatalnosci
srodowiskowej w procedurach zaméwien publicznych, w szczegdlnosci przy zakupie pojazdéw transportu publicznego lub
pojazdéw stuzbowych dla organéw wiadz publicznych;

Energooszczgdno$é i ochrona klimatu

31.  uwaza, ze efektywno$¢ energetyczna oraz wykorzystanie niskoemisyjnych i odnawialnych zZrédel energii to klucz do
osiggniecia zrownowazonej mobilno$ci w miastach, a jednocze$nie do poprawy stanu Srodowiska, oraz ze nalezy zachowaé
neutralno$¢ technologiczng przy przyjmowaniu $rodkéw shuzacych realizacji unijnych celéw w zakresie emisji CO,
i energooszczednosci;

32, zachgca panstwa czlonkowskie do wspierania celéw bialej ksiggi dotyczacej transportu méwiacych o zmniejszeniu
o potowe liczby samochodéw o ,napedzie konwencjonalnym” w transporcie miejskim do 2030 r. oraz do wycofania ich
z uzycia w miastach do 2050 r.; zacheca miasta do promowania i wspierania przechodzenia na alternatywne $rodki
transportu i mniej zanieczyszczajace pojazdy przy uwzglednieniu ich rzeczywistego $ladu weglowego z mysla o realizacji
unijnych celéw zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych o 60 % do 2050 r.; z zadowoleniem przyjmuje zachety
motywujace podréznych do faczenia réznych rodzajéw transportu;

33. zwraca uwage na znaczenie uzytkowania pojazdéw elektrycznych oraz pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi (biopaliwa drugiej i trzeciej generacji, woddr ze zrddel odnawialnych czy sprezony lub plynny gaz
ziemny) dla zmniejszenia emisji w miastach; przypomina przepisy zawarte w dyrektywie 2014/94|UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i zacheca panstwa czlonkowskie do sprawnego rozwijania — w Scistej wspotpracy
z organami regionalnymi i lokalnymi oraz odno$nym przemyslem - takiej infrastruktury, zwlaszcza wzdluz
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T); zacheca sektor publiczny i prywatny do promowania instalowania urzadzen
do fadowania w strefach zbiorowych parkingéw;

34.  zwraca si¢ do Komisji oraz organéw krajowych i lokalnych o promowanie w miarg mozliwosci zeglugi Srédladowej
jako zintegrowanego rozwigzania w zakresie mobilnosci stuzacego bezpiecznemu przemieszczaniu si¢ w miastach;

35.  podkresla znaczenie oddolnego podejscia; w zwigzku z tym zdecydowanie popiera np. konwencje 6 000
burmistrzéw i prezydentéw miast w sprawie zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych, i z zadowoleniem przyjmuje
wezwanie komisarza Canete'a, ktory w dniu 13 pazdziernika 2015 r. w Brukseli zachecal do wdrozenia ambitniejszej
konwencji; wspiera Komisje w odgrywaniu bardziej pozytywnej roli katalizatora takich inicjatyw;

36. wzywa Komisje i pafstwa czlonkowskie do uwzglednienia ambitnych $rodkéw dotyczacych zréwnowazonej
mobilnosci w miastach wéréd najwazniejszych punktéw programu COP 21, ktéra odbedzie si¢ w Paryzu w grudniu 2015
r; zacheca Komisje do aktywnego wspierania inicjatyw planu dzialania na rzecz zintegrowanej i zréwnowazonej
mobilnosci w miastach;
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Innowacyjnos¢ w centrum polityki badari ukierunkowanej na inteligentng mobilnos¢

37.  przypomina, Ze inteligentne systemy transportowe czynig mobilno$¢ skuteczniejsza, bezpieczniejsza, bardziej
przyjazng dla $rodowiska i plynniejsza i w zwiazku z tym apeluje do Komisji i panstw czlonkowskich o wzmozenie
wysitkow na rzecz stworzenia inteligentnych systeméw transportu, w tym innowacji technologicznych i wdrazania
w dziedzinie podawania na biezaco informacji o podrézach, wysoce zautomatyzowanych pojazdéw, inteligentnej
infrastruktury i inteligentnych systeméw sygnalizacji w ruchu drogowym; przypomina o znaczeniu inteligentnych
systemOw transportowych w dostarczaniu dokladnych, podawanych w czasie rzeczywistym danych dotyczacych ruchu
i podrézy i w zwiazku z tym apeluje do Komisji o poswigcenie mobilnosci w miastach duzej uwagi w ramach agendy
cyfrowej; zacheca zainteresowane podmioty do bliskiej wspolpracy przy tworzeniu interoperacyjnych i zintegrowanych
ustug w zakresie mobilnosci, takich jak multimodalny transport publiczny, wspétdzielona mobilno$é oraz intermodalne
zintegrowane systemy biletowe; zwraca si¢ do Komisji o priorytetowe potraktowanie rozwoju innowacyjnych aplikacji
i nowych technologii umozliwiajacych uzytkownikom drég odgrywanie bardziej aktywnej roli jako podmiotéw
wspoltworzacych i generujacych dane w systemie transportowym, aby przyczyni¢ si¢ do powstawania platform ustug
w zakresie mobilnosci, zgodnie z przepisami UE i zasadami ochrony danych;

38.  zacheca wszystkie strony do pelnego wykorzystania mozliwosci gromadzenia danych i digitalizacji oraz do
zastosowania Srodkow deregulacji do propagowania nowych modeli biznesowych;

39.  wzywa Komisje i panstwa cztonkowskie do wspierania programéw badawczych dotyczacych nowych technologii,
nowych modeli biznesowych oraz nowych zintegrowanych i zréwnowazonych praktyk w zakresie mobilno$ci w miastach
oraz logistyki miejskiej; popiera priorytety strategii ,Horyzont 2020” dotyczace spolecznych wyzwan inteligentnego,
ekologicznego i zintegrowanego transportu oraz mobilno$ci w miastach, a takze prowadzone w Europie inicjatywy
,mobilnos¢ jako ustuga”; jest przekonany, ze strategia ,Horyzont 2020” musi pobudzi¢ badania i innowacje w takich
obszarach, jak jakos§¢ zycia, zréwnowazone miejsca pracy, demografia, zmiany w aktywnej mobilnosci czy dzialania na
rzecz Srodowiska i klimatu; jest zdania, ze Komisja powinna uwzgledni¢ te priorytety, zapewni¢ wystarczajace fundusze UE
na przyszla dziatalno$¢ w zakresie badan i rozwoju w sektorze kolei miejskiej i poprawi¢ wydajno$é zréwnowazonych
rozwigzan transportowych;

Zapewnienie bardziej zréwnowazonej i bezpieczniejszej mobilnosci w miastach

40. zauwaza, Ze szczegOlowe warunki wstepne dotyczace bezpieczenstwa oraz zaawansowane zarzadzanie kwestig
ruchu i predkoSci prowadza do znacznego zmniejszenia liczby wypadkéw $miertelnych oraz powaznych obrazen
w miastach; podkresla, ze stuzby porzadkowe odpowiedzialne za zarzadzanie ruchem drogowym i kontrolowanie go,
a takze przeprowadzajace konsekwentne kontrole naruszania bezpieczenstwa drogowego, w szczegblnosci w kwestiach
takich jak predkos¢, jazda pod wplywem alkoholu, narkotykéw i lekéw oraz korzystanie z telefonéw komérkowych
i innych urzadzen komunikacyjnych i informacyjnych, przyczyniaja si¢ do zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych
w miastach;

41.  apeluje do panstw cztonkowskich i organéw lokalnych o ponowne rozwazenie kwestii ograniczefi predkosci do
2020 r., z uwzglednieniem uwarunkowan lokalnych, w celu zapewnienia bezpieczenstwa, m.in. w dzielnicach
mieszkalnych, wokot szkél oraz placéwek edukacyjnych i socjalnych, a takze o opracowanie i zaprojektowanie
bezpieczniejszej infrastruktury drogowej; wzywa panstwa czlonkowskie i organy lokalne do wykorzystania wszystkich
nowoczesnych rozwigzaf, w tym zaawansowanego inteligentnego zarzadzania ruchem, do zapewnienia bezpieczenstwa
wszystkim uzytkownikom drdég, w tym pieszym; zacheca europejskie miasta do wymiany najlepszych praktyk dotyczacych
zarzadzania bezpieczefistwem;

Innowacyjno$¢ w obszarze zréwnowazonego transportu towarowego

42.  jest zdania, ze rozwijanie innowacyjnych, zréwnowazonych, przyjaznych dla sSrodowiska strategii logistyki miejskiej,
angazujacych podmioty prywatne i publiczne, ma ogromne znaczenie dla rozwigzania problemu zatoréw transportowych
oraz probleméw Srodowiskowych w miastach; jest zdania, ze logistyka powinna si¢ opiera¢ na zréwnowazonych srodkach
transportu; apeluje o lepsza optymalizacje faricucha dostaw w obszarach miejskich w oparciu o nowe, rentowne rodzaje
operacji, technologii i modeli biznesowych; podkresla znaczenie SUMP obejmujacych strategie wsp6imodalnosci
logistycznej i podkresla, ze w odpowiednich przypadkach nalezy wiaczy¢ kolej, czysta zegluge $rddladowa i porty
morskie do strategii logistycznych oraz planéw zréwnowazonej mobilno$ci w miastach; wzywa wiasciwe organy do
ograniczenia w miar¢ mozliwosci ruchu pojazdow cigzkich w centrach miast;

43, podkresla, ze obszary, w ktorych wystepuja duze zbiorowiska ludzi, takie jak centra handlowe, mierza sig
z problemem zwigkszonego ruchu drogowego i problemami z zatorami transportowymi, i podkresla znaczenie
skutecznych i kompleksowych strategii planowania z mysla o powigzaniu tych obszaréw ze skutecznym transportem
publicznym i sprawnymi ustugami dostawy do domu;
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44, zwraca si¢ do Komisji o rozwijanie polityki zachecajacej sektor transportu towaréw do przeksztalcenia floty
pojazdow w bardziej przyjazna dla Srodowiska oraz o zachgcanie organéw lokalnych do wspierania lub zachgcania
operatoréw do uczynienia transportu towar6w bardziej zréwnowazonym; przypomina, ze kolej oraz inne bardziej
zréwnowazone sposoby transportu, wraz z wraz z dobrze zaplanowanymi polaczeniami w komunikacji i logistyka, moga
odegra¢ wazna rol¢ poprzez dostarczanie towar6w na obrzeza miast;

Minimalizacja kosztow zewngtrznych oraz lepsza jako$¢ inwestycji

45.  podkresla, ze oceny kosztéw i korzysci inwestycji powinny by¢ nakierowane na maksymalizacje zewngtrznych
korzysci spotecznych oraz minimalizacje kosztéw zewngtrznych wynikajacych np. ze zmiany klimatu, wypadkéw, zdrowia,
halasu, zanieczyszczenia powietrza i wykorzystania przestrzennego;

46.  podkresla, ze mobilno§¢ w miastach powinna przyczynia¢ si¢ do unijnych celéw w zakresie efektywnego
gospodarowania zasobami i stanowi¢ ich czg$¢, zwlaszcza celéw zwigzanych z gospodarkg o obiegu zamknigtym;

47.  przypomina, ze oplaty za korzystanie z miejskich drég i parkingéw, oparte na zasadach niedyskryminacij,
interoperacyjnosci oraz zasadzie ,zanieczyszczajacy placi” moga stanowié czgS$¢ zintegrowanej polityki mobilnosci
w miastach;

48.  przypomina o zasadzie ,wykorzystywania dochodéw” w odniesieniu do oplat za korzystanie z drég i domaga sie,
aby w odpowiednich przypadkach przeznaczaé cz¢s¢ dochodéw z oplat za korzystanie z infrastruktury drogowej (oplaty za
korzystanie z drdg lub eurowinieta) na poprawe zréwnowazonej mobilno$ci w miastach;

49.  jest przekonany, ze mobilnoi¢ w miastach mozna wihaczy¢ do Srodkéw instrumentu ,taczac Europe”|
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), wowczas gdy jest to stosowne w my$l prawodawstwa dotyczacego TEN-
T, tacznie ze wsparciem dla wezléw miejskich oraz uwzglednieniem planéw mobilno$ci dla miast transgranicznych,
poniewaz stymuluje to rozwéj gospodarczy i spoleczny oraz wspiera lepsza dostgpnosé; jest przekonany, ze skuteczne
wzajemne polaczenia poszczegdlnych srodkéw transportu oraz sieci transportowych, w tym sieci miejskich i podmiejskich,
poprawi mobilno$¢ obywateli; popiera rozwdj zintegrowanych systeméw biletowych, ktére moglyby poprawic¢ dostepnosé
transportu publicznego;

50.  apeluje do Komisji, pafistw cztonkowskich i organéw lokalnych o wykorzystanie nowych mozliwosci finansowania
projektéw urbanistycznych dotyczacych wezléw miejskich w ramach instrumentu ,taczac Europe”; przypomina, ze
w ramach instrumentu ,Laczac Europg” mozliwe jest finansowanie projektow na rzecz synergii, przy czym wyzszy poziom
wspolfinansowania przewidziany jest w przypadku projektéw transportowych polaczonych z energig i telekomunikacja,
ktére majg ogromny potencjal dla projektéw miejskich; zacheca Komisje, aby przy dokonywaniu przegladu budzetéw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdjnosci przeznaczyla stosowne unijne fundusze na projekty
dotyczace zroéwnowazonej mobilnodci; zwraca si¢ do odpowiednich organéw o silne powigzanie inteligentnej
i zréwnowazonej polityki mobilnosci w miastach z projektami mobilno$ci w miastach finansowanymi z funduszy UE,
a takze o ustalenie dokladnych celéw przeznaczenia Srodkéw oraz wskaznikéw, aby uniknaé nieprawidlowej realizacji
projektéw i zaprzepaszczenia plyngcych z nich korzysci gospodarczych i spotecznych; uznaje konieczno$¢ okreslenia
nowych form zréwnowazonego finansowania transportu publicznego godzacych ekologie, cyfryzacje i dostgpno$é, co
napedza gospodarke aglomeracji miejskich i tworzy nowe miejsca pracy;

51.  wskazuje na przyjety niedawno Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji Strategicznych i na poswigcenie w tym
instrumencie szczegblnej uwagi priorytetom horyzontalnym oraz inteligentnym i zréwnowazonym projektom
urbanistycznym; wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie do wspierania projektow w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
w miastach, aby zapewni¢ niezbedng synergie pomiedzy réznymi Zrédtami finansowania i programami, a takze stworzy¢
powiazania migdzy mobilnoscia w miastach, nowa agenda cyfrowa i unig energetyczna;

52.  podkresla znaczenie budowania w obrebie organéw lokalnych oraz w strefach podmiejskich potencjatu w zakresie
sporzadzania i realizacji zintegrowanych strategii rozwoju w celu ulatwienia wspdlpracy miedzy poszczegdlnymi
terytoriami, a w konsekwencji zwickszenia wzajemnej zaleznosci i wzajemnego uzupelniania si¢;

53.  uwaza, Ze inwestycje w zrownowazony transport publiczny nie tylko stanowia odpowiedz na problemy zwigzane
z mobilnoicig w miastach, ale takze zawierajg elementy rewitalizacji miast wplywajace na ogdlny system gospodarczy
miasta i ulatwiajace tworzenie ekologicznego $rodowiska miejskiego, a takze dostep do osrodkéw dziatalnosci w réznych
obszarach (handel, mieszkalnictwo, wypoczynek, kultura, edukacja); podkresla, ze whasciwa koordynacja mobilnosci
i miejskiego planowania przestrzennego ma kluczowe znaczenie dla maksymalizacji skutkéw inwestycji;
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54.  wzywa do wykorzystywania inicjatyw na rzecz zatrudnienia ludzi mlodych, a takze innych europejskich funduszy
strukturalnych i inwestycyjnych do wspierania zatrudnienia w dziedzinach, ktore stymuluja rozwdj zréwnowazonej
mobilno$ci w miastach; podkresla, ze realizacja projektow z zakresu mobilno$ci w miastach ma pozytywny wplyw na
wszystkie regiony pafistw czlonkowskich i na ich ludno$¢ dzigki promowaniu obsadzania istniejacych lub innowacyjnych
ofert pracy w odno$nych dziedzinach, w tym w zawodach cierpigcych na deficyt sity roboczej;

55.  domaga si¢, by Komisja opracowala fatwo doste¢pne przeglady programéw mobilnosci w miastach wspélfinanso-
wanych ze Srodkéw UE; ponadto domaga si¢ dostarczania przystepnych informacji na temat mozliwosci wspélfinanso-
wania ze srodkéw UE projektéw dotyczacych transportu miejskiego; zwraca si¢ do Komisji, by przy zarzadzaniu projektami
transportowymi finansowanymi z funduszy UE zadbal o: a) zapewnienie narzedzia planowania pozwalajacego
monitorowal jako$¢ ustug i poziomu zadowolenia uzytkownikéw po oddaniu projektéw do eksploatacji, b) wiaczenie
projektéw dotyczacych mobilnosci w miastach w ramy przemyslanej polityki mobilnosci oraz ¢) umozliwienie zajmowania
si¢ wspomnianymi kwestiami takze organom panstw czlonkowskich; zwraca si¢ do Komisji o dostarczenie analizy
jakoSciowej i iloSciowej wsparcia w ramach polityki spéjnosci dla zréwnowazonej mobilnosci w miastach przy okazji
Srodokresowego przegladu stosowania europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych;

Integracja sieci efektywnych systeméw mobilnosci i zaciesnianie wspétpracy

56. wzywa panstwa czlonkowskie do promowania wielopoziomowego systemu sprawowania rzadéw, aby wspieral
wspoltprace wladz regionalnych, krajowych i europejskich pod wzgledem rozwijania strategii politycznych, w tym
projektowania, realizacji i monitorowania strategii polityki miejskiej, ktére maja wyrazny wplyw na obszary miejskie;

57.  odwoluje sic do wprowadzonej przez Komisj¢ inicjatywy sieci obywatelskiej jako do dobrej podstawy promowania
i wspierania intermodalnych lancuchéw mobilnosci w miastach, opartych na przemieszczaniu si¢ pieszo/rowerem/
$rodkami transportu publicznego — zbiorowego w polaczeniu ze wspdlnym korzystaniem z samochodéw/taksowek;

58.  wzywa Komisj¢ do wspierania wymiany najlepszych praktyk oraz wytycznych i zachecania do niej w celu sprostania
wyzwaniom w zakresie mobilno$ci w miastach, a takze ulatwienia transferu umiejetnosci i technologii w dziedzinie
zrownowazonej mobilnosci, szczegdlnie z korzyscig dla spoleczenstwa i prywatnych podmiotéw opracowujgcych
rozwigzania z zakresu zréwnowazonej mobilnosci oraz dla sektora spoldzielczosci, towarzystw ubezpieczen wzajemnych
i organizacji non-profit; apeluje do Komisji o stworzenie sieci zréwnowazonej mobilnosci w zakresie najlepszych praktyk
w zakresie planowania przestrzennego i wykorzystania przestrzeni; apeluje do pafistw czlonkowskich o zachecanie miast
do udzialu w inicjatywie ,Inteligentne Miasta” oraz partnerstwie spolecznosci europejskich na rzecz innowacji; zachgca
Komisje i panstwa czlonkowskie do zainicjowania publicznych kampanii informacyjnych w celu wspierania mobilnosci,
ktora jest skuteczna, zréwnowazona i mniej uzalezniona od korzystania z prywatnych samochodéw z napedem
konwencjonalnym;

59.  wspiera pracg centrum monitorowania mobilno$ci w miastach (Eltis) i uwaza, ze nalezy nasili¢ informowanie —
takze na jego portalu internetowym — o tej inicjatywie;

60.  zzadowoleniem przyjmuje wysitki Komisji na rzecz koordynacji i konsolidacji inicjatyw UE w dziedzinie mobilnosci
w miastach, takich jak Civitas 2020 w dziedzinie badan naukowych i innowacji, centrum monitorowania mobilnosci
w miastach w dziedzinie wymiany do$wiadczen i godnych nasladowania praktyk, a takze platformy poswigconej planom
na rzecz mobilno$ci w miastach; wzywa Komisje, by zintensyfikowala wysitki na rzecz zmniejszenia fragmentaryzacji oraz
rozwigzania problemu braku koordynacji pomiedzy odno$nymi inicjatywami i programami UE, a takze by uwzglednita
sukces takich programéw, jak inicjatywa wspélnotowa dotyczaca obszaréw miejskich URBAN i sie¢ na rzecz rozwoju
obszaréw miejskich URBACT; wzywa Komisj¢, by zachecata wladze panstw cztonkowskich do tworzenia sieci doskonatosci
w dziedzinie mobilno$ci w miastach, by kontynuowala wysitki w zakresie inicjatywy Civitas 2020 oraz zachgcila wigksza
liczbe obywateli UE do udzialu w tym projekcie;

61.  jest przekonany, ze nalezy podja¢ dodatkowe dzialania majgce na celu polaczenie i skoordynowanie projektow
pilotazowych UE np. poprzez Civitas, Polis, Eltis, oraz wlaczenie miast, posiadajgcych praktyczne doswiadczenie i wiedzg
specjalistyczng, w dyskusje nad realizacja przyszlych strategii politycznych w dziedzinie mobilnosci; w tym celu domaga sig,
by Komisja opracowala fatwo dostepne przeglady programéw mobilnosci w miastach wspétfinansowanych ze srodkéw UE;
domaga si¢ ponadto, by wyjasni¢ w przystepny sposob, jak otrzymac z UE wspoélfinansowanie na projekty mobilnosci
w miastach; podkresla konieczno$¢ finansowania nie tylko infrastruktury, ale takze ustug informatycznych, procesu
monitorowania, projektéw miedzyregionalnych oraz ustanowienia strategicznego partnerstwa miedzy przemystem
a miastami europejskimi, aby stworzy¢ systemy miejskie przysztosci;
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62. opowiada si¢ za wprowadzeniem silnego polgczenia pomiedzy planami dotyczacymi mobilnosci oraz
zrownowazonego charakteru miast a innymi inicjatywami, takimi jak Inteligentne Miasta oraz Porozumienie Burmistrzéw,
ktére zorientowane s3 na nadanie miastom bardziej zréwnowazonego i samowystarczalnego charakteru; jest zdania, ze
dobrowolne zobowigzanie ze strony Porozumienia Burmistrzéw moze by¢ platforma grupujaca wszystkie zainteresowane
strony podczas opracowywania planéw mobilnosci i zréwnowazonego charakteru, ktérg mozna propagowaé w sposéb
racjonalny pod wzgledem kosztéw; z zadowoleniem przyjmuje inicjatywe ,CITIEs: Cities of Tomorrow: Investing in Europe
[miasta przyszlosci: inwestowanie w Europe]” i apeluje do Komisji, by wykorzystywala istniejace platformy komunikacyjne
do opracowywania narzedzi komunikacyjnych majacych na celu skupianie podmiotéw w dziedzinie zréwnowazonego
rozwoju obszar6w miejskich;

o o

63.  zobowiazuje swojego przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.



